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Resumen
La presente investigación ofrece un análisis de la prensa española con respecto a la 

imagen del/de la migrante en dos contextos fronterizos: Estados Unidos-México y Es-
paña-Marruecos, en concreto, Ceuta y Melilla. A través del estudio del contenido emple-
ado por los medios de comunicación observados, se abordan dos grandes cuestiones: la 
identificación de estrategias discursivas de estigmatización al/a la migrante y las distintas 
narrativas establecidas en relación con sendos ámbitos. Los resultados muestran que los 
medios españoles ofrecen una imagen más negativa del/de la migrante en el contexto 
fronterizo hispano-marroquí que en el mexicano-estadounidense.

Palabras clave: Fronteras, inmigración, prensa, narrativas, alteridad.

Resum: El tractament de la migració als contextos fronterers d’Estats 
Units-Mèxic i Ceuta i Melilla per la premsa espanyola

La present recerca ofereix una anàlisi de la premsa espanyola pel que fa a la imatge 
del/de la migrant en dos contextos fronterers: Estats Units-Mèxic i Espanya-Marroc, en 
concret, Ceuta i Melilla. A través de l’estudi del contingut emprat pels mitjans de comu-
nicació observats, abordem dues grans qüestions: la identificació d’estratègies discursives 
d’estigmatització al/a la migrant i les diferents narratives establertes en relació amb sengles 
àmbits. Els resultats mostren que els mitjans espanyols ofereixen una imatge més negativa 
del/de la migrant al context fronterer hispanomarroquí que en el mexicà-estatunidenc.

Paraules clau: Fronteres, immigració, premsa, narratives, alteritat.
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Abstract: The treatment of migration in the border contexts of the 
United States-Mexico and Ceuta and Melilla by the Spanish press

The purpose of this paper is to offer an analysis of the Spanish press regarding the 
two studied border contexts: The United States-Mexico and Spain-Morocco, specifically, 
Ceuta and Melilla. Through the study of the content used by the observed communica-
tion media, two major issues are approached: the identification of discursive strategies 
of stigmatization of the migrant at the border and the different narratives between both 
case studies. The results show that the Spanish media offer a more negative image of 
the migrant in the Spanish-Moroccan border than in the Mexican-American context. 

Key words: Borders, immigration, press, narratives, otherness.

*  *  * 

Introducción 

La conceptualización de las fronteras y, en particular, la cuestión migratoria a 
ellas asociada, ha experimentado profundos cambios con el avance y desarrollo 
de la globalización (Krichker y Sarma, 2019; Arroyo-Alejandre y Rodríguez-Ál-
varez, 2018).  Cabe destacar cómo en las últimas décadas, a medida que la 
globalización ganaba protagonismo, han proliferado teorías e ideas alrededor 
de la noción de un “mundo sin fronteras”, en conocida expresión de Ohmae 
(1990). No obstante, en la actualidad, esta tesis resulta inadecuada (Anderson 
y O’Dowd, 1999), sobre todo en lo que concierne a los flujos migratorios, so-
metidos en gran medida a persistentes procesos de alteridad y exclusión. 

Dentro de esta lógica, los medios de comunicación juegan un papel clave, 
pues constituyen canalizadores esenciales de las narrativas en circulación. En 
este sentido, el propósito de la presente investigación consiste en determinar 
el discurso empleado por los principales portales de prensa digital en España 
–El País, El Mundo y La Vanguardia– acerca del/de la migrante en la frontera. 
Debido a su relevancia social, estudiar cómo emplean el lenguaje se antoja una 
cuestión no solo relevante, sino también éticamente insoslayable, para ofrecer 
una repuesta a “lo que la Geografía debe ser”: transmitir que todas las personas 
son “hermanas cualquiera que sea su nacionalidad” y “disipar los prejuicios 
en los que somos educados” (Kropotkin, 1885 [trad. 1983]: 230-231). Este 
trabajo, por lo tanto, desarrolla desde una perspectiva geográfica un análisis 
crítico del discurso racista en los medios de comunicación, en la línea de lo 
formulado por autores como Nastasescu (2017), Garralda (2014), Van Dijk 
(2007) o Bañón (2002).

En este estudio, se presenta un elemento novedoso con respecto a las obras 
citadas anteriormente: proponemos la comparación de dos fronteras terrestres. 
Por un lado, la establecida entre Estados Unidos y México y, por otro, la que 
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limita España y Marruecos, en concreto, en Ceuta y Melilla. Se persiguen dos 
objetivos en particular. En primera instancia, explorar las estrategias narrati-
vas relacionadas con la estigmatización del migrante en ambos contextos. En 
segundo lugar, observar de qué modo trata la prensa española los dos casos, 
siendo uno de “su” país y otro más lejano, pero que ha recibido una atención 
internacional renovada con la presidencia de Donald Trump –recientemente 
finalizada– y su declarado interés por reforzar el muro fronterizo con México. 
Cabe reseñar que esta investigación no trata de comparar, en línea de lo for-
mulado por autoras como Ribas (2012), los dos contextos fronterizos propues-
tos, sino de explorar las divergencias narrativas expresadas por estos medios 
de comunicación con respecto a la situación de una frontera española y otra 
extranjera. Los métodos empleados incluyen la recopilación, lectura y análisis 
de las noticias seleccionadas, a través de las cuales se establecerán valoraciones, 
tanto de carácter cuantitativo como cualitativo, que traten de responder a las 
cuestiones anteriormente expuestas. 

Tras esta introducción, el artículo se estructura en cuatro apartados. El marco 
teórico sitúa la investigación en los estudios fronterizos y, en particular, en los 
procesos relacionados con el efecto barrera de la frontera, como son la búsque-
da de la seguridad del Estado o la conformación de un “nosotros” frente a los 
“otros”, en los que cabe interpretar las prácticas migratorias. A continuación, 
se presentan brevemente los contextos fronterizos objeto de análisis, para dejar 
paso a la exposición detallada del método empleado. Los resultados ocupan el 
grueso del trabajo, que concluye con un apartado de discusión y conclusiones.

1. Fronteras y seguridad en tiempos de globalización 

Entre otras consecuencias, la globalización ha implicado la apertura de 
los mercados nacionales de productos, bienes y servicios (Arroyo-Alejandre 
y Rodríguez-Álvarez, 2018; Gutiérrez, 1998). Este proceso ha favorecido la 
dilatación de su alcance espacial, fruto, entre otros factores, de la “compresión 
espacio-tiempo” (Harvey, 1991) y de la asimilación mundial de los patrones 
de consumo occidentales (Arroyo-Alejandre y Rodríguez-Álvarez, 2018; Wa-
llerstein, 2004).

Sin embargo, estos flujos económicos rampantes contrastan con la circu-
lación de personas, enfrentadas a grandes obstáculos (Arroyo-Alejandre y 
Rodríguez-Álvarez, 2018), crecientes tanto en número como en sofisticación. 
Estamos, por lo tanto, ante un proceso contradictorio (Sassen, 2007; Varsanyi 
y Nevins, 2007) o, más bien, paradójico. La globalización, como han señalado 
Anderson y O’Dowd (1999), comporta al mismo tiempo dos versiones: una, 
dura, esto es, en la esfera de lo tecnológico y económico, donde las fronteras 
parecen difuminarse –sobre todo para el capital y actividades como el turismo, 
no tanto para el trabajo, en especial el no cualificado–; y otra, blanda, en la 
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que los límites estatales siguen siendo la referencia de la seguridad nacional y 
las relaciones internacionales.

En una perspectiva global, y a pesar de que es una idea ampliamente ma-
tizable (Fernández y Moretti, 2020; Müller-Mahn, 2009), los movimientos 
de población suelen estar basados en el movimiento Sur Global-Norte Global 
(Wolvers et al., 2015). Las fronteras, entendidas como los límites territoriales 
de los Estado-nación, constituyen piezas esenciales en este escenario al actuar, 
en términos generales, como barreras u obstáculos de estos flujos, sobre todo 
cuando estas se materializan mediante muros o vallas (Jones, 2012).

Debido a la internacionalización de la industria de la seguridad, estos entornos 
fronterizos se han tornado ubicuos, lo que ha favorecido la estandarización de 
la frontera material (Krichker y Sarma, 2019). Esta homogeneización responde 
a una determinada ansiedad y obsesión acerca de las fronteras en tanto que 
dispositivos de protección (Foucher, 2012; Rumford, 2008). No obstante, más 
allá de los aspectos materiales, en la frontera también intervienen elementos 
inmateriales que influyen en su caracterización y dinámica, tales como los 
actores que en ella operan, las lógicas culturales, los aspectos ecológicos y los 
procesos económicos, políticos y legales que la caracterizan. Esta complejidad 
de los entornos de frontera se entiende en clave de “ensamblajes fronterizos” 
(Cons y Eilenberg, 2019), que configuran un entorno o paisaje fronterizo 
(borderscape) diferenciado (Rajaram y Grundy-Warr, 2007). 

Según Martínez (1994), el objetivo fundamental de la frontera en tanto que 
barrera se asienta en el mantenimiento de la población en su propio territorio y 
en la prevención, control y regulación de las interacciones que se producen con 
los territorios situados al otro lado de la misma. Estos aspectos están íntimamente 
relacionados con la voluntad de cerrar y proteger la soberanía nacional (Rosière 
y Jones, 2012), en la estela de la tesis ya clásica propuesta por Taylor (1994) 
del Estado como “contenedor” del poder, la riqueza, la cultura y la sociedad. 
Esta cuestión evidencia, en definitiva, la estrecha relación existente, desde una 
perspectiva geopolítica, entre fronteras y poder (Trillo, 2019). 

En este sentido, la implantación de una barrera fronteriza puede deberse a 
un cuestionamiento de la capacidad del Estado vecino para controlar su propio 
territorio (Fields, 2011). Así pues, con su establecimiento, se legitima la exclusión 
y la diferenciación con otros territorios, sociedades o grupos humanos (Jones, 
2012), en las que las cuestiones culturales –creencia religiosa, por ejemplo– y 
económicas juegan un papel esencial (Capellà, 2001). En definitiva, la barrera 
fronteriza, según lo apuntado por Krichker y Sarma (2019), acaba por separar 
dos mundos.  

Se verifica, en fin, una tendencia a la fortificación de las barreras estatales 
(Krichker y Sarma, 2019; Jones, 2016), tanto en la dimensión material como 
inmaterial. Este hecho se ha comprobado de manera fehaciente con la reciente 
crisis de la COVID-19: la respuesta unánime de los Estados-nación ha sido 
el cierre de sus fronteras para intentar proteger su territorio del virus (Radil, 
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Castan Pinos y Ptak, 2020; Kenwick y Simmons, 2020). Sin duda, la población 
migrante ha sido una de las más afectadas (Foley y Piper, 2020). Estas políticas 
de cierres fronterizos acaban participando de la demonización y estereotipa-
ción de la población migrante (Krichker y Sarma, 2019; Palazón, 2016; Jones, 
2012). Sin embargo, cabe señalar que este endurecimiento de la circulación 
de personas no solo se desarrolla en la propia línea de frontera, sino que se 
articula también a lo largo de todo el territorio (Longo, 2017), tanto de los 
Estados que procuran controlar la inmigración como en los países de origen o 
tránsito (Ferrer-Gallardo y Planet-Contreras, 2012). De esta manera, asistimos 
a la multiplicación de dispositivos y ciudadanos que ejercen sus funciones de 
control en lugares alejados de los límites territoriales (Minca apud Krichker 
y Sarma, 2019); se trata de lo que Rumford (2008) denomina “borderwork”. 

Como consecuencia de todo lo anterior, se configura una narrativa en torno 
a la figura del migrante en tanto que opuesta a las personas que viven en un 
determinado lugar; se establece así una dicotomía entre el “yo/nosotros” –el 
grupo visto en clave positiva que se presenta víctima de la amenaza exterior– y 
el “otro/otros” –el grupo envuelto en representaciones connotativas de carácter 
negativo, asociadas a lo peligroso y amenazante– (Álvarez, 2017). Esta división 
puede observarse en la terminología utilizada por los guardias fronterizos, que 
verbalizan expresiones como “los otros” o “ellos” para referirse a las personas 
migrantes (Krichker y Sarma, 2019, p. 9), o por los medios de comunicación, 
que emplean adjetivos ligados a catástrofes –“avalanchas” (Bañón, 2002), 
“oleadas”, “invasiones” u “hordas” (Santa Ana, 2002, p. 286)– o fenómenos 
biopolíticos –“virus” o “contagios” (Santa Ana, 2002, p. 139)–. La utilización 
de estos términos acaba por establecer dos metáforas conceptuales que connotan 
de manera negativa el fenómeno migratorio, que queda definido como “desas-
tre natural” o como una “guerra” en la que se debe combatir (Crespo, 2008). 

En definitiva, las barreras fronterizas se construyen como respuesta a la pre-
tensión de protección ante países o personas consideradas como una amenaza 
(Arroyo-Alejandre y Rodríguez-Álvarez, 2018). A escala global, los factores 
que justifican la implantación de estas barreras poseen matices diferenciados, 
pero son homogéneos en su fondo. Esto se debe a que la frontera se construye, 
de manera predominante, para producir y reproducir diferencias territoriales, 
así como para la protección ante el movimiento de personas provenientes de 
países percibidos con menos recursos (Jones, 2012).

2. Área de estudio y antecedentes

Nos disponemos a analizar dos espacios fronterizos de gran complejidad, 
que, a pesar de sus notorias diferencias, comparten su localización en el mar-
gen de separación entre el Norte Global y el Sur Global. Así pues, tal y como 
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veremos a continuación, ambos se conforman como ejemplos paradigmáticos 
de la restricción en lo que a desplazamientos de personas se refiere. 

2.1. La frontera hispano-marroquí en Ceuta y Melilla como paradigma 
de la fortificación de Europa

Tal y como señala Capellà (2001, p. 146), el mar Mediterráneo se articula 
como una “crisálida de mezcla de culturas”, lo que también incluye la actual 
intensificación de los procesos migratorios. Este mosaico conforma un com-
plejo laberinto que fluctúa entre la unión (Braudel, 1976) y el distanciamiento 
(Saddiki, 2010). En este sentido, los enclaves norafricanos de Ceuta y Melilla 
(fig. 1), caracterizados por sus mediáticas barreras fronterizas, representan a la 
perfección esta lógica (Capellà, 2001). 

Figura 1. Frontera actual entre España y Marruecos

No obstante, referirse a la barrera fronteriza en la actualidad no implica 
necesariamente que esta estuviera presente en épocas pretéritas. Como apunta 
Acosta (2014, p. 17), durante buena parte del siglo xx, este entorno estuvo do-
minado por un escenario de “disolución de frontera”. El punto de inflexión en 
la cuestión fronteriza hispano-marroquí se produjo con la entrada de España en 
la Unión Europea en 1986 (Krichker y Sarma, 2018), así como con la adhesión 
de España al Espacio Schengen en 1991 (Fuentes, 2016; Ferrer-Gallardo, 2012). 
A pesar de las excepciones incluidas en el Acuerdo de Schengen con respecto 
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a estos enclaves, en las que se establecía un “régimen específico de exención 
de visado en materia de pequeño tráfico fronterizo entre Ceuta y Melilla y 
las provincias marroquíes de Tetuán y Nador” (Jefatura del Estado, 1994, p. 
10392), el flujo transfronterizo de personas sufrió importantes cambios, puesto 
que se conformaron como espacios de tránsito hacia Europa (Krichker y Sarma, 
2018; Ferrer-Gallardo, 2008; Capellà, 2001). De este modo, la frontera sur de 
España pasa a ser la frontera exterior de la Unión Europea en el Mediterráneo, 
y entra en la lógica de las medidas de securitización protagonizadas por la 
agencia Frontex. Las políticas migratorias españolas no se pueden entender sin 
su inclusión en una política general de la UE, que busca cerrar su territorio y 
garantizar su seguridad. 

De este modo, el tan manido derribo de las fronteras europeas no ha tenido 
lugar, al menos no en todas ellas (Jones, 2016): sí se han consolidado políticas de 
cooperación en las fronteras internas entre los Estados miembros, mientras que 
las fronteras exteriores acaban por conformar un férreo muro de la denominada 
“Europa fortaleza” (Domingo, 2018; Ferrer-Gallardo y Planet-Contreras, 2012; 
Saddiki, 2010). El sueño de la integración europea se produce en el interior de 
esa barrera, que acaba por conformar una gated community o barrio cerrado a 
escala europea (Rumford, 2008; Van Houtum y Pijpers, 2007). Esta distancia 
entre los que quedan dentro y fuera de ese nuevo muro supone, en definitiva, 
un caldo de cultivo para la estigmatización de la población árabe desde las so-
ciedades europeas (Ortega, 1996), a pesar del carácter de vecindad entre ambos 
territorios (Krichker y Sarma, 2018). Efectivamente, estamos hablando, tal y 
como señala Capellà (2001), de “una historia mediterránea de amor y odio”.

Dentro de este esfuerzo por proteger la frontera sur, Ceuta y Melilla han 
acabado por rodearse de una triple valla fronteriza de seis metros de altura 
(Krichker y Sarma, 2018; Jones, 2016; Acosta, 2014). Sin embargo, en la 
línea de lo que se está comentando, el endurecimiento fronterizo no solo ha 
quedado restringido a las demarcaciones fronterizas, puesto que el control de 
las migraciones se produce también a lo largo de todo el territorio marroquí 
(Ferrer-Gallardo y Planet-Contreras, 2012), en la lógica de la externalización 
del control migratorio de la UE.

2.2. La frontera entre Estados Unidos y México y la resemantización de 
la barrera fronteriza

La frontera mexicano-estadounidense (fig. 2) ha sufrido importantes cam-
bios en las últimas décadas, tales como la incorporación de restricciones a la 
movilidad, el endurecimiento de los controles fronterizos y la reconfiguración 
del discurso político en torno a la inmigración (Jones, 2016). Estas variaciones 
experimentadas han supuesto un cambio perceptivo con respecto a la imple-
mentación de barreras fronterizas, puesto que la idea de un muro en la frontera 
sur ha pasado de ser una cuestión tabú a configurar una de las principales 
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banderas de la política migratoria de los gobiernos estadounidenses (Jones, 
2012, 2016). La presente resignificación del espacio fronterizo se enmarca, 
sin embargo, como un capítulo más en las relaciones entre ambos territorios, 
en las que la dependencia y el conflicto han sido claros protagonistas durante 
largos periodos de tiempo (Anderson y Gerber, 2008; Martínez, 1994). Cabe, 
en todo caso, recordar que la construcción del muro se inició en 1994, pero 
existía un intenso debate en torno a esta cuestión ya desde la década de 1970.

Figura 2. Frontera actual entre Estados Unidos y México

No obstante, los atentados terroristas del 11 de septiembre de 2001 cons-
tituyeron un marcado momento de cambio en esta cuestión (Meza, 2019; 
Verney, 2019; Arroyo-Alejandre y Rodríguez-Álvarez, 2018; Álvarez, 2017; 
Jones, 2016). En este contexto, la llamada “guerra global contra el terrorismo” 
–a pesar de que este concepto es anterior, según Elden (2009)– se ha convertido 
en uno de los pilares centrales de la política estadounidense (Jones, 2012). 
Ello ha provocado el fortalecimiento de la postura que defiende la barrera 
fronteriza como muro de contención a la “amenaza” de la inmigración (Meza, 
2019; Álvarez, 2017). 

De esta manera, se consolida un escenario paradigmático de los procesos de 
alteridad, caracterizado por la xenofobia y las narrativas de seguridad nacional 
(Meza, 2019; Verney, 2019; Krichker y Sarma, 2018; Jones, 2016). En este 
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sentido, la presentación de Donald Trump como candidato a la presidencia de 
Estados Unidos y su propuesta de construir un muro fronterizo entre su país 
y México, a pesar de las inconveniencias económicas, políticas y medioam-
bientales (Verney, 2019; Álvarez, 2017; Jones, 2012), supone un eslabón más 
en esta carrera por vallar toda la frontera mexicano-estadounidense (Oliva y 
Shanahan, 2019; Arroyo-Alejandre y Rodríguez-Álvarez, 2018; Álvarez, 2017; 
Martínez et al., 2017). 

El discurso de Trump, así como toda la narrativa de los medios afines a su 
figura, se ha basado, fundamentalmente, en la criminalización del inmigrante 
irregular, aunque este proceso de otredad no resulta novedoso, puesto que la 
construcción nacional norteamericana lo contempla plenamente (Álvarez, 
2017; Vila, 2000). En este sentido, debido a la ausencia de un pasado histórico, 
clave en el desarrollo de una identidad nacional (Nogué, 2005), se formuló 
un discurso fundamentado en el excepcionalismo, cuyo principal objetivo 
consistía en la superación de la ausencia de una justificación étnica e histórica 
(Jones, 2012). 

Pese a que la construcción del muro fronterizo se ha conformado como 
el baluarte de la política migratoria de Trump, se han estado implantando, 
asimismo, “muros secundarios” –también denominados fronteras verticales 
(Torre y Mariscal, 2020)–, basados en mecanismos tales como la limitación 
de entrada al país, restricciones para la contratación o el endurecimiento buro-
crático (Pierce et al., 2018; Álvarez, 2017). No obstante, estas medidas, según 
el criterio del gobierno estadounidense de Trump, no se verían completadas 
hasta la consecución del muro en su totalidad, porque más que de un elemento 
funcional y tangible, se trata de un símbolo nacional frente a la “inseguridad” 
reinante en el exterior (Arroyo-Alejandre y Rodríguez-Álvarez, 2018; Jones, 
2012). En todo caso, esa posibilidad parece ahora lejana, ya que el reciente 
investido presidente Joe Biden ha tomado como una de sus primeras medidas 
paralizar la construcción del muro. Esta decisión emula la que tomó el también 
presidente demócrata Barack Obama al llegar al poder en 2009, paralizando 
las políticas al efecto del presidente republicano George W. Bush.

3. Aspectos metodológicos 

Esta investigación se sustenta en el análisis del contenido de las noticias y 
reportajes referidos a los dos contextos fronterizos señalados. Se emplea, así 
pues, una técnica que se fundamenta en el discurso empleado por los medios de 
comunicación para referirse a estos espacios, así como a las personas que viven 
o transcurren a través de estos. El estudio de la prensa seleccionada comienza a 
partir de junio de 2015, momento en el que Donald Trump se presentó como 
candidato a la presidencia de los Estados Unidos por el Partido Republicano 
(Oliva y Shanahan, 2019) y, por consiguiente, en el que la cuestión fronteriza 
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mexicana-estadounidense adquirió una especial relevancia en la prensa es-
pañola. La investigación se extiende hasta abril de 2020, período que nos da 
la oportunidad de estudiar el tratamiento que la prensa les ha dado a ambas 
fronteras en un contexto de mudanzas políticas en el Estado español –auge de 
la extrema derecha y gobiernos sucesivos– y, desde inicios de 2020, de crisis 
socioeconómica global debido a la pandemia de la COVID-19.

Actualmente, los archivos digitales permiten el análisis de la prensa, debido 
a su disponibilidad y a los motores de búsqueda que incorporan (García Gu-
tiérrez, 2014). Esta investigación se basa en su explotación para tres periódicos 
digitales españoles –El Mundo, El País y La Vanguardia–, seleccionados por la 
concurrencia de las siguientes razones:

– son los tres medios de prensa generalista con más lectores por día en Es-
paña –El País, con 1.004.000 lectores/día; El Mundo, con 657.000; y La 
Vanguardia, con 532.000– (Asociación para la Investigación de Medios 
de Comunicación, 2020); e

– ideología o línea editorial, lo que permite poner en contraposición interpre-
taciones y lecturas entre medios vinculados a la centroizquierda –El País, 
tradicionalmente– y medios de un perfil más conservador –El Mundo y 
La Vanguardia– (Alaminos, 2011). No obstante, como señala Nastasescu 
(2017), las líneas ideológicas en la prensa española dominante son cada 
vez más difusas.

La búsqueda de noticias se ha basado en la utilización de las booleanas 
“frontera AND Marruecos OR México”; “muro AND Trump OR Estados 
Unidos”; “valla AND Ceuta OR Melilla”; “muro AND España OR Vox”; e 
“inmigración AND Estados Unidos OR España”. De todos modos, los mo-
tores de búsqueda de los medios seleccionados resultan mejorables, pues el 
número de resultados que vierten y el de noticias relevantes para el análisis 
difieren enormemente. Por ello, se hace necesario llevar a cabo un trabajo 
de selección. 

En este sentido, para su filtrado se han empleado los indicadores de coinci-
dencia –valores porcentuales señalados por el propio motor que muestran el 
grado de similitud de la noticia con el término de búsqueda– ofrecidos por 
El País y El Mundo –La Vanguardia no dispone de este indicador–. De forma 
complementaria a estos motores de búsqueda, se ha empleado la herramienta 
MUGAK, una base de noticias de prensa española sobre migración y fronteras 
desarrollada por la organización “SOS Arrazakeria” (2020). La utilización de 
este instrumento ha servido para incluir noticias y reportajes de los medios 
indicados que, debido a las limitaciones de los motores de búsqueda, no se 
habían tenido en cuenta, en un principio, para la investigación.  Como conse-
cuencia de este filtrado de noticias, se han obtenido tres niveles diferentes en 
términos numéricos: 
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– un primer nivel, formado por la totalidad de los resultados vertidos por los 
motores de búsqueda indicados: 20.127, distribuidos en 8.714 procedentes 
de El País, 7.443 de La Vanguardia y 3.970 de El Mundo;

– un segundo nivel, compuesto por todas aquellas noticias y reportajes que 
han sido seleccionados para la investigación –empleado para el apartado 
4.1–. En conjunto, suponen 498, de las cuales 209 provienen de El País, 
149 de La Vanguardia y 140 de El Mundo. La diferencia numérica entre 
el primer y segundo nivel se produce a causa del mencionado proceso de 
filtración explicado anteriormente; y

– un tercer nivel, conformado por todas aquellas noticias y reportajes inclui-
dos en el análisis terminológico y espacial –empleado para los apartados 
4.2, 4.3 y 4.4–. Del total de 498 entradas, 163 fueron seleccionadas por la 
presencia en ellas de elementos que permitían elaborar el análisis indicado: 
63 pertenecen a El País, 55 a La Vanguardia y 45 a El Mundo. No obstante, 
esta dicha cifra será variable en función de la terminología estudiada en cada 
caso. De las noticias y reportajes incluidos en este nivel, 112 se desarrollan 
en el contexto hispano-marroquí y 51 en el mexicano-estadounidense. 

El análisis realizado combina un tratamiento estadístico de estos dos últimos 
niveles con la profundización cualitativa en determinadas noticias o reportajes 
que se consideren relevantes para la interpretación desarrollada. El criterio 
básico de esta selección se basa, de manera fundamental, en la detección de 
consideraciones abiertamente peyorativas hacia la población migrante por 
parte de estos medios. Con esto, se busca ejemplificar, de manera cualitativa, 
las diferentes estrategias y terminologías identificadas a lo largo del estudio. A 
este respecto, y solo a modo de ejemplos reseñables, se incluirán referencias a 
seis noticias y reportajes. 

En adaptación del modelo propuesto por García Gutiérrez (2014), que esta-
blece que la recopilación y clasificación de noticias se ha de basar en una des-
cripción externa o general y en la denominada macroposición –síntesis textual 
que permite la obtención de información relevante para el estudio en función 
de las cuestiones que queremos responder–, se ha desarrollado, para el caso 
que nos ocupa, un esquema sistematizado. En el apartado de macroposición 
se incluyen aspectos relacionados con una contextualización y/o antecedentes 
de la situación sobre la que se informa, consideraciones sobre la frontera o los 
migrantes que se tratan, así como la introducción de anotaciones personales 
del investigador vinculadas a cada una de las noticias y reportajes analizados 
(tabla 1). Para su rápido reconocimiento, cada una de ellas se asocia a un có-
digo de identificación compuesto de cuatro dígitos, el primero de los cuales 
alude al medio de comunicación: 1 para El País, 2 para El Mundo y 3 para La 
Vanguardia. 
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Tabla 1. Modelo de clasificación de noticias y reportajes empleado.

Descripción externa o general Macroposición

Medio de comunicación y autor Contextualización y antecedentes

Titular de la noticia/reportaje 
y palabras clave

Tratamiento general de la frontera

Fecha de la publicación
Tratamiento de la inmigración 

transfronteriza

Enlace URL a la noticia/reportaje Inclusión de valoraciones personales

Fuente: adaptado de García Gutiérrez (2014)

4. Resultados

Los resultados obtenidos se dividen en dos grandes bloques. Por un lado, se 
identifican tres estrategias discursivas: a) generalización del migrante; b) vin-
culación del migrante con la criminalidad; y c) creación de una percepción de 
alarmismo en la frontera. Por otro lado, se evidencia un tratamiento diferente 
de la cuestión migratoria fronteriza entre los dos casos de estudio analiza-
dos. De esta manera, los tres primeros subapartados de los resultados hacen 
referencia a las estrategias discursivas señaladas, para en el cuarto abordar el 
dispar planteamiento elaborado por los medios respecto del migrante en los 
dos contextos fronterizos.

4.1. La generalización del migrante

La primera estrategia detectada la denominamos generalización. Consiste 
en anular la diversidad inherente a un colectivo plural como es el migrante. Se 
trata de una medida extensamente empleada en los medios de comunicación 
analizados, desplegada de múltiples formas. Una muy significativa es la omisión 
del lugar de origen, convirtiendo a las personas en perfiles anónimos subsu-
midos bajo epítetos reductores, por lo general gentilicios referidos a regiones 
muy amplias. Así pues, es común encontrarse con términos tales como “inmi-
grantes de origen subsahariano/magrebí” o “inmigrantes centroamericanos”, 
lo que indica una colectivización o estandarización evidente, y más cuando se 
prescinde de profundizar en casos personales. 

Del total de expresiones generalizadoras detectadas –presentes en 410 noticias 
y reportajes, es decir, el 82,32% del corpus del segundo nivel–, la relativa a la 
procedencia alcanza el 71,10% de los casos. Otro mecanismo de generalización 
es de carácter socioeconómico, como vemos en los casos de “porteadoras” o 
“empleo transfronterizo” (fig. 3). 
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Figura 3. Presencia porcentual de los términos que fomentan la generalización 
del migrante

Como contrapunto, cabe mencionar la presencia, por muy minoritaria que 
sea, de noticias que no participan de la generalización. Este tratamiento que 
capta la diversidad suele basarse en la recopilación y narración de historias de 
vida. Sin embargo, cabe matizar que, en ocasiones, los testimonios persona-
les de estos aparecen de manera anonimizada. El siguiente fragmento es un 
ejemplo claro de ello: 

“Una porteadora señala: Si alguien quiere saltarse la cola, deberá pagar 50 dírhams 
(cinco euros) al policía marroquí. Y al regresar, si no quieren tener problemas, lo ideal 
es darle algo de vez en cuando al policía marroquí: una caja de leche, de galleta [sic], lo 
que sea. Ellos no necesitan ir a la tienda a comprar, lo tienen todo aquí” (Peregil, 2017).

En este ejemplo observamos cómo la recogida de experiencias individuales 
no implica necesariamente la existencia de una personificación: se señala a esta 
mujer como “una porteadora”, es decir, aparece sin nombre, lo que genera que 
su testimonio se encuentre anonimizado y sea fruto, en consecuencia, de la 
homogeneización. Por tanto, a pesar de que se narran testimonios individuales, 
estos quedan ocultados por la generalización. Esta cuestión la reconocemos 
como individualización anonimizada, y supone un nivel intermedio entre la 
generalización, previamente analizada, y la personificación. No obstante, esta 
última situación aparece normalmente circunscrita a reportajes puntuales en 
los que se informa acerca de la situación, dramática, que viven muchas de las 
personas que buscan cruzar la frontera o, en su caso, vivir de ella. Sobre todo, 
están presentes en El País, como a continuación:
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“El guineano Ousmane Daouda Soumach sueña con que algún día todo el mundo 
conozca su nombre. Dormía […] en las calles de Rabat. Tiene 14 años y dejó su Co-
nakry natal con 11. […] Ousmane Daouda Soumach dice que no descansará hasta 
llegar a Madrid. El dinero que gana mendigando en la calle se lo gasta a veces en cafés 
donde le dejan ver los partidos de fútbol” (Peregil, 2016). 

Como resulta evidente, aquí reconocemos la identidad de la persona en-
trevistada. Asimismo, se detallan ciertos rasgos o características que ayudan 
a profundizar en el individuo: su situación actual, su procedencia, su edad e, 
incluso, alguna de sus aficiones. La personificación es un procedimiento que en 
cierto modo equilibra a la generalización, aunque, a juzgar por la cuantificación 
de los datos obtenidos, la personificación no es lo suficiente frecuente como 
para articularse como un contrapeso a esta narrativa homogeneizadora, tal y 
como podemos observar en la tabla 2. Así pues, la generalización, favorecedora 
de la cosificación y homogeneización del migrante, se encuentra ampliamente 
presente en la prensa española estudiada.

Tabla 2. Tratamientos del migrante en el segundo nivel de análisis.

Generalización
Individualización 

anonimizada
Personificación

El Mundo 128 3 9

El País 146 23 40

La Vanguardia 135 8 6

Total 409 34 55

4.2. Lo masivo como herramienta al servicio del alarmismo

En numerosas ocasiones, los medios de comunicación, mediante el empleo 
de un léxico determinado, producen una percepción de peligro o alarmismo 
en la sociedad al transmitir la cuestión migratoria como un problema que se ha 
de subsanar. En este sentido, algunas de las expresiones que más se reproducen 
desde los medios de comunicación investigados son “oleadas”, “marea”, “presión 
migratoria” o “avalanchas”. 

Destaca el empleo del término “masivo”, identificado en 33 de las 163 noti-
cias y reportajes del tercer nivel analizados; su uso es compartido por los tres 
medios de comunicación analizados, aunque El Mundo resulta más propenso 
a utilizarlo; en efecto, la ratio de aparición es de 3:2 frente a El País y de 2:1 en 
relación con La Vanguardia. Este término siempre aparece circunscrito a una 
cantidad numérica de personas que intentan cruzar la frontera, aunque el rango 
detectado es muy amplio. A modo de ejemplo, en determinados fragmentos se 
refiere a “más de 600 migrantes” llegados a la frontera hispano-marroquí (Cañas 
y Sánchez, 2018), pero también la presencia aproximada de 60 migrantes es 
calificada de la misma manera (Europa Press, 2019).
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Íntimamente relacionados con la noción de “masivo”, detectamos otros tér-
minos utilizados de manera metafórica, como “oleada”, “marea”, “corriente” 
o “avalanchas”. Su utilización transmite una sensación de peligro, al entender 
que el flujo migratorio es incontrolable debido a la permeabilidad “natural” de 
la frontera. El empleo de este tipo de vocabulario es cuantitativamente menor 
que el caso anterior, dado que se encuentra en 26 de las 163 noticias y reportajes 
estudiados –lo que supone una presencia porcentual del 15,95%–. 

En todo caso, la incidencia de esta terminología es variable entre los tres medios 
de comunicación analizados: La Vanguardia es el diario que mayor uso realiza 
de este tipo de léxico, en contraposición a El Mundo, donde apenas obtiene 
relevancia. En lo que respecta al conjunto de los datos, el término “oleada” es 
el más utilizado –empleado en 20 de los 26 casos señalados anteriormente–, 
seguido de otros de carácter más puntual como “marea” –cuatro ocasiones– o 
“corriente” –usado en dos–.

En este sentido, cabe destacar que en El País se cuestiona, aunque sea puntual 
y levemente –mediante el uso de comillas–, el uso de esta clase de calificaciones, 
tal y como podemos observar en el siguiente fragmento:  

“Con un contorno delimitado por esta valla y por el mar mediterráneo [sic], […] 
presenta un perímetro infranqueable que, sin duda, condiciona la construcción de 
identidades y las formas de vida en su interior. Tanto de aquellas personas que hacen 
referencia a “oleadas” de inmigrantes en la valla y un “efecto llamada” que, ante la 
compleja realidad migratoria, afianzan una histórica percepción de necesidad de 
defensa ante amenazas externas” (Toharia, 2017).

4.3. La puesta en relación del “otro” con la ilegalidad y la criminalidad

De acuerdo con nuestro análisis, se muestra al migrante fuertemente vinculado 
con la ilegalidad y lo criminal. Por ejemplo, aparece definido como “ilegal”. 
En efecto, la relación terminológica entre migrante e ilegalidad se encuentra 
presente en 39 noticias, lo que supone una incidencia, en relación con el tercer 
nivel, del 23,92%. En este sentido, la fórmula reproducida de manera predo-
minante es la de “inmigración ilegal”, empleada en 27 de los 39 casos (tabla 3). 

Tabla 3. Frecuencia absoluta de los términos que vinculan al migrante 
con la ilegalidad en las noticias y reportajes analizados, así como su frecuencia 

total dentro de las noticias del tercer nivel.

Fr. Absoluta / Fr. Relativa (%)

El Mundo 13

El País 18

La Vanguardia 8

Total/Promedio 39 / 23,92 %
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La distribución de este tipo de términos es diversa en lo que respecta a los tres 
medios de comunicación analizados. El País destaca por un mayor uso absoluto 
de estas expresiones, puesto que las emplea hasta en 18 ocasiones, a pesar de que 
proscribió esta denominación en su libro de estilo (El País, 2002). No obstante, 
de los tres portales analizados, la mayor incidencia se alcanza en El Mundo, ya 
que se encuentra presente en 13 de las 45 noticias y reportajes seleccionados 
del medio. Por último, en La Vanguardia –donde también se prohíbe el uso 
de esta expresión según su libro de estilo (La Vanguardia, 2004)–, la puesta en 
relación de los migrantes con la ilegalidad tiene una menor relevancia, debido 
a que se encuentra en ocho de las 55 noticias y reportajes seleccionadas.

Otras expresiones que poseen similares implicaciones se relacionan con el 
hecho de designar como ilegal el acto de pasar de forma irregular la frontera, 
lo que lleva a expresiones tales como “cruce ilegal” –identificada en cinco 
ocasiones–, “entrada ilegal” –presente en cuatro de las noticias analizadas– o 
“paso ilegal” –reconocida en dos noticias–. Bien es cierto que estas expresiones 
no designan a la persona migrante como ilegal per se, pero sí se establece una 
vinculación clara y directa con un acto de ilegalidad.

Cabe, por último, observar el uso del término “asalto”, empleado de manera 
predominante por La Vanguardia. Su presencia en este medio es tan notoria 
que supone más de la mitad de las apariciones de esta expresión, puesto que se 
halla en 19 de los 35 casos, dentro del tercer nivel, en los que este vocablo ha 
sido identificado. De hecho, podemos encontrar noticias en las que se reitera 
en varias ocasiones la utilización de este término. Por su parte, El País lo usa 
en diez ocasiones y El Mundo, en seis.

4.4. Diferencias geográficas en el tratamiento al migrante: ¿una cuestión 
de frontera?

Mediante un análisis comparativo de todas aquellas noticias y reportajes del 
tercer nivel según su contexto geográfico, podemos inferir divergencias entre 
un ámbito de estudio y otro. No obstante, conviene apuntar de entrada que la 
atención mediática recibida por ambos contextos no es equitativa en términos 
numéricos. En este sentido, las noticias y reportajes desarrollados en el contexto 
hispano-marroquí son más frecuentes en los medios analizados que las relativas 
al contexto mexicano-estadounidense –112 noticias frente a 51 (fig. 4)–. 

Más allá de este primer plano, resulta aquí pertinente caracterizar la po-
larización en el empleo de determinadas expresiones para un espacio u otro. 
En efecto, términos tales como “presión migratoria”, “inmigración masiva” 
o “asaltos” se correlacionan con el contexto hispano-marroquí y, en cambio, 
aparecen menos, o incluso están ausentes, en el mexicano-estadounidense (fig. 
4). 

En términos generales, los tres medios de comunicación incluidos en la in-
vestigación responden a un mismo patrón. Así pues, estos resultados indican 
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que el contexto hispano-marroquí es víctima de las calificaciones más peyora-
tivas, mientras que la consideración del migrante como alguien “ilegal” es más 
frecuente en noticias y reportajes referidos a la frontera entre Estados Unidos 
y México. En una valoración general, la puesta en relación entre migrantes e 
ilegalidad resulta más común en noticias y reportajes desarrollados en la frontera 
americana que en su homóloga africana (tabla 4, ratio 6:4). 

Sin embargo, la mayoría de las estrategias discursivas reproducidas por la 
prensa analizada están dirigidas a los movimientos migratorios en la frontera 
africana. En este sentido, basta con señalar que, de todas las consideraciones 
negativas investigadas e identificadas, el 68,71% de estas se encuentran for-
muladas en el contexto hispano-marroquí. Así pues, pese a que la notoriedad 
mediática de ambas fronteras es dispar en términos numéricos, las considera-
ciones negativas ligadas al migrante de la frontera entre España y Marruecos 
resultan más numerosas y variadas.  

Tabla 4. Presencia absoluta y porcentual de los términos estudiados sobre la base 
del contexto geográfico en el que se desarrollan.

España-Marruecos EEUU-México Total (terminología)

“Presión migratoria” 26 15,9 % 4 2,4 % 30

“Inmigración masiva” 29 17,7 % 4 2,4 % 33

“Oleada/marea” 14 8,5 % 12 7,4 % 26

“Asalto” 35 21,3 % 0 0 % 35

“Inmigración ilegal” 8 4,9 % 31 18,9 % 39

Total 112 68,71 % 51 31,28 % 163

0 5 10 15 20 25 30 35 40

"Presión migratoria"

"Inmigración masiva"

"Oleada/marea"

"Asalto"

"Inmigración ilegal"

EE.UU. - México España - Marruecos

Figura 4. Incidencia absoluta de las expresiones observadas
en los tres medios analizados según su contexto geográfico
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A tenor de los resultados obtenidos (tabla 4), podemos afirmar que los migrantes 
que tratan de cruzar esta frontera se encuentran peor calificados por parte de 
la prensa española estudiada. Por tanto, son considerados un problema, como 
nos muestra el mayor empleo de la expresión “presión migratoria”; también 
una amenaza, como demuestra el mayor uso del término “asalto”, a menudo 
en paralelo con otras consideraciones como “inmigración masiva” u “oleada”. 

Esta conjunción de calificativos negativos sobre la migración relacionada con 
la frontera entre España y Marruecos aparece, también, vinculada a valoraciones 
en defensa del fortalecimiento de las barreras fronterizas. A modo de ejemplo, 
en una de las noticias analizadas, se establece que el descenso de la “presión 
migratoria” en la frontera hispano-marroquí se debe principalmente al “sistema 
antiintrusión” [sic] de la frontera y al gran despliegue de agentes fronterizos”. Se 
señala, en la misma noticia, que a pesar de que “hacía siete meses que la valla 
de Melilla ningún salto masivo”, el nuevo salto producido –motivo principal 
de la noticia– ha dado la razón “a quienes, desde la veteranía, sostienen que 
la presión migratoria en las vallas fronterizas españolas es una constante que 
impide bajar la guardia” (Sánchez, 2019). En este tipo de argumentos, se plantea 
una narrativa que percibe la inmigración como un problema persistente, cuyo 
freno ha de basarse en la constante vigilancia y consiguiente endurecimiento 
fronterizo; se traspasa, así, el carácter informativo de la noticia y emerge una 
orientación propositiva. En base a nuestra investigación, esta visión contrasta 
definitoriamente con la visión general identificada en el contexto mexica-
no-estadounidense, donde el endurecimiento fronterizo –vinculado de manera 
predominante al “muro de Trump”– es censurado y visto como un elemento 
de discordia entre Estados Unidos y México, como da muestra el reportaje 
realizado por García (2017).

5. Discusión y conclusiones 

El rol de la prensa española –en concreto, de los tres medios analizados, El 
País, El Mundo y La Vanguardia– en la construcción discursiva de la imagen del 
migrante en la frontera se sustenta, en principio, en dos razones. Por un lado, 
tal y como apunta Van Dijk (1993), el contenido semántico constituye una de 
las fórmulas más obvias de establecer calificaciones positivas sobre “nosotros” 
frente a las negativas sobre “ellos” (Taibi y El-Madkouri, 2006). Por otro, con-
viene no perder de vista la relevancia de los medios de comunicación, actores 
fundamentales en la creación de alteridades (Peña, 2019; Retis, 2014; Valentino 
et al., 2013; Bañón, 2002) e intermediarios entre el racismo institucional y el 
racismo social (Zapata-Barrero, 2004). 

De hecho, a la vista de las ideas expuestas por Maneri (2011), los medios de 
comunicación se conforman como uno de los principales artífices de la visión 
de la inmigración como un problema. En esta lógica, tal y como apunta Bañón 
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(2002), los efectos atemorizadores vertidos sobre las personas migrantes se en-
cuentran por encima de los discursos de compasión hacia estas –de hecho, según 
Solves y Arcos-Urrutia (2020), la prensa adolece de enfoques positivos sobre 
inmigración–. Sin duda, a juzgar por la destacable utilización de expresiones 
como “presión migratoria” o “inmigración masiva”, inferimos que los medios 
de comunicación estudiados tienen una responsabilidad de primer orden en la 
construcción de una narrativa racializada y selectiva en las fronteras de Estados 
Unidos-México y España-Marruecos (Ceuta y Melilla).

Sin embargo, de acuerdo con las conclusiones expuestas por Rodrigo (2006) 
y Crespo (2008), los medios de comunicación han experimentado ciertos 
avances a la hora de transmitir este tipo de informaciones. Para ello, señalan 
la existencia de una ligera tendencia hacia la erradicación de los términos más 
agresivos y criminalizadores, tales como “invasión”, “mafias” o “clandestinos”. 
De hecho, esta terminología no se ha encontrado en los medios de comuni-
cación analizados, y sí estaban presentes en el pasado (Rodrigo, 2006). De 
este modo, estaríamos delante de una mejora discursiva, aunque cabe efectuar 
determinadas matizaciones. 

Tal y como podemos observar en la prensa investigada, a pesar de que los 
términos más violentos se han eliminado, se continúan empleando calificativos 
que fomentan percepciones de inquietud, amenaza y alarmismo (Van Dijk, 2007; 
Aierbe, 2006; Santa Ana, 2002). En la línea de lo defendido por Checa y Arjona 
(2011), la construcción del migrante como un sujeto negativo se produce, en 
muchas ocasiones, mediante el empleo de expresiones metafóricas, que hemos 
explorado en nuestro estudio. Esto es, a pesar de que se hayan eliminado las 
consideraciones más agresivas, la problemática persiste; hablamos, en definitiva, 
de un mero cambio cosmético.

Las distintas visiones del migrante en la frontera identificadas en el análisis 
de los dos contextos fronterizos ponen de relieve un tratamiento dispar, que 
puede explicarse en virtud de dos tipos de consideraciones. Por un lado, de 
corte cultural y étnico; por otro, eminentemente geopolítico. Desde una inter-
pretación de índole cultural, puede sostenerse que existe una percepción social 
negativa de la inmigración árabe –y, debido a procesos de generalización, de 
la inmigración africana en general (Maneri, 2011; Casero-Ripollés, 2007)–. 
El-Madkouri (2006, p. 114) la explica desde razones históricas, pues sostiene 
que en España existe una “evocación discursiva del pasado” –ligada al mito 
de la reconquista (Kamen, 2020) y a la visión de Europa como articuladora 
de Oriente (Said, 2003)– relacionada con la inmigración africana actual. No 
obstante, a pesar de las conclusiones de El-Madkouri (2006), las referencias de 
carácter histórico no están presentes, al menos de forma directa, en la prensa 
analizada, lo que abre la puerta a considerar una cierta desvinculación del 
pasado para explicar el presente.

A su vez, se constata una valoración de los inmigrantes latinoamericanos 
en España como allegados y, por extensión, se produce cierta empatía hacia 
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la figura del migrante en la frontera mexicano-estadounidense. Esta cuestión 
está íntimamente vinculada con concepciones culturales, religiosas e históricas 
heredadas del colonialismo español en América (Basabe y Bobowik, 2013) 
–como, dicho sea de paso, dan muestra las operaciones inversoras de medios 
de comunicación en Latinoamérica (Grupo Godó, 2020; PRISA, 2020; Basabe 
y Bobowik, 2013)–. 

Desde una interpretación geopolítica, Ceuta y Melilla se configuran como 
las “puertas de entrada” al Estado español, que han de ser protegidas. Así, la 
utilización del término “asalto” por parte de la prensa, exclusivamente invoca-
da en el contexto hispano-marroquí, resulta paradigmática. Este vocablo, de 
acuerdo con lo que apunta Aierbe (2006), no es el mero resultado de un simple 
recurso literario del autor o de una equivocación con el término “salto”. En 
la medida en que en una misma noticia se emplea hasta en nueve ocasiones, 
se infiere que la palabra “asalto” es producto de una visión o concepción del 
Estado español –y de la Unión Europea– como una fortaleza, en línea de lo 
manifestado por autores tales como Ferrer-Gallardo y Planet-Contreras (2012) 
o Saddiki (2010). Este tipo de narrativas sostienen un discurso que defiende 
la impermeabilización de la frontera clásica (Jones, 2016), tal y como hemos 
visto en la prensa analizada para la frontera hispano-marroquí. 

En definitiva, el análisis efectuado identifica una serie de estigmas hacia la 
figura del migrante que se repiten en ambos contextos fronterizos. Sin embargo, 
la prensa analizada se muestra especialmente estricta en las informaciones que 
conciernen a las fronteras de Ceuta y Melilla, mientras que manifiesta una 
mayor laxitud en el caso mexicano-estadounidense. Es decir, el tratamiento de 
la información difiere cuando se entiende que las noticias afectan a la seguridad 
del Estado español. En todo caso, y para finalizar, parece pertinente recoger la 
propuesta de Frutos (2006), quien nos indica que la prensa debería buscar la 
integración y la ruptura con la terminología de la diferenciación, a no ser que 
quiera ser parte de la problemática del racismo, y no de la solución. 
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Resum
Com hem urbanitzat l’àrea metropolitana de València i com l’estem gestionant ens 

dona com a resultat el model de mobilitat actual. Internament als municipis, el principal 
protagonista de la mobilitat és el vianant, tot i que no disposa ni de la quantitat ni de la 
qualitat d’espai públic que per demanda li correspon. Per als desplaçaments interurbans, 
el cotxe és hegemònic, ja que el 74 % dels desplaçaments es fan en aquest mode de trans-
port. Aquests patrons de mobilitat tenen un impacte clar en la qualitat de l’aire de l’àrea 
metropolitana de València, que és manifestament millorable. Reduir els desplaçaments, 
potenciar un canvi modal cap als modes més sostenibles i aprofitar les noves tecnologies per 
a gestionar la mobilitat han de ser les tres línies de treball que, junt amb el lideratge polític 
i la governança metropolitana, ens permetin millorar la qualitat de l’aire que respirem.

Paraules clau: Àrea metropolitana de València, mobilitat urbana, qualitat de l’aire, 
contaminants atmosfèrics, governança.

Resumen: Movilidad urbana y calidad del aire en el área metropolitana 
de València

Cómo hemos urbanizado el área metropolitana de València y cómo la estamos gestionan-
do nos da como resultado el modelo de movilidad actual. Internamente a los municipios, 
el principal protagonista de la movilidad es el peatón, a pesar de que no dispone ni de la 
calidad ni de la cantidad de espacio público que por demanda le corresponde. Para los 
desplazamientos interurbanos, el coche es hegemónico, pues el 74 % de los desplazamientos 
se realizan en este modo de transporte. Estos patrones de movilidad tienen un impacto 
claro en la calidad del aire del área metropolitana de València, que es manifiestamente 

1. El present article resumeix un treball de recerca que es va realitzar durant l’any 2020 a instàncies de la Secció de 
Filosofia i Ciències Socials i per acord del Consell permanent de l’Institut d’Estudis Catalans del 8 d’octubre 2019, 
i que porta per títol Mobilitat i qualitat de l’aire, un problema de salut pública. Aproximació a l’àrea metropolitana de 
València: reptes i propostes. El tutor del treball de recerca va ser el catedràtic de Geografia humana de la UV, Josep 
Vicent Boira i Maiques.
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mejorable. Reducir los desplazamientos, potenciar un cambio modal hacia los modos 
sostenibles y aprovechar las nuevas tecnologías para gestionar la movilidad han de ser las 
tres líneas de trabajo que, junto al liderazgo político y la gobernanza metropolitana, nos 
permitan mejorar la calidad del aire que respiramos.

Palabras clave: Área metropolitana de València, movilidad urbana, calidad del aire, 
contaminación atmosférica, gobernanza.

Abstract: Urban Mobility and quality air in metropolitan area of 
València

The current mobility patterns in the metropolitan area of València are the result of 
the urbanization and mobility management processes. Internally to the municipalities, 
the main character that defines Valencia’s urban mobility are pedestrian. All of it des-
pite they don’t have either the quality or the quantity of public space that correspond 
to them due to the consequent demand. For metropolitan trips, the car is hegemonic, 
with 74  % of daily trips being made in this mode of transport. This mobility pattern 
has a high impact on the air quality of Valencia’s metropolitan area, which can clearly 
be improved. Reducing trips, promoting a modal share towards sustainable modes and 
using new technologies to manage urban and metropolitan mobility must be the three 
lines of work that will allow us to improve the quality of the air we breathe, together 
with political leadership and metropolitan governance enhancement.

Key words: Metropolitan area of València, urban mobility, air quality, air pollutants, 
governance.

*  *  * 
1. Introducció

La irrupció del vehicle privat motoritzat com a principal mode de transport 
durant els anys 60, va abocar els polítics, enginyers i urbanistes a posar l’espai 
públic urbà al servei d’aquests nou i modern enginy. Tot i que aleshores ja hi 
havia veus que alertaven del perill que suposaria l’expansió del vehicle privat 
motoritzat per a les ciutats, es va seguir posant el territori al servei del cotxe. 
S’ha encaixonat l’espai vital de les ciutats, la seva raó de ser, a un insuficient 
20 % que no garanteix la possibilitat de crear barri i fer ciutat, potenciant un 
individualisme que ens ha fet perdre diversitat i oportunitats. Les ciutats han 
tingut èxit perquè han permès trobar-se, coincidir, conviure, enamorar-se, 
iniciar projectes plegats. Aquesta ciutat activa, diversa, plural, heterogènia és 
la que hem de recuperar. És el dret a la ciutat que ja reclama Lefebvre (1968) 
50 anys enrere.

Aquests darrers anys ha entrat un nou protagonista en el tauler de joc de la 
ciutat que ha de fer de catalitzador d’aquest procés de canvi urbà. És veritat 
que fa dècades que es parla de la contaminació de les ciutats i del paper que en 
tot això hi té el transport privat motoritzat, però no ha estat fins fa pocs anys 
que la qualitat de l’aire de les nostres ciutats ha irromput en el nostre dia a dia 
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de forma clara. Les emissions generades pel transport contribueixen de manera 
notable en els processos de canvi climàtic, però també provoquen un problema 
de salut pública en afectar negativament a la qualitat de l’aire que respirem. 

I si ja era clara la necessitat de transformar les nostres ciutats per fer-les més 
respirables, la crisi sanitària de la covid ens ha empès de forma més decidida 
a fer-ho. S’ha de retornar al vianant l’espai que li pertoca, per jerarquia i per 
salut i s’ha d’aprofitar la situació actual generada per la crisi sanitària com una 
oportunitat per a fer-ho de manera urgent.

En el present article es caracteritza la mobilitat urbana a l’àrea metropolitana 
de València i es presenta, de manera breu, les conseqüències que aquests patrons 
de mobilitat tenen en la qualitat de l’aire. Aquest punt de partida serveix de 
base per plantejar propostes d’actuació en el camp de la mobilitat urbana que 
ajudin a millorar la qualitat de l’aire a l’àrea metropolitana de València.

2. Caracterització de la mobilitat a l’àrea metropolitana de 
València

Per entendre la problemàtica de la qualitat de l’aire és fonamental caracteritzar 
els patrons de mobilitat i posar-los en relació a l’estructura territorial. O explicat 
de l’inrevés, com s’ha urbanitzat el territori i quin model de mobilitat n’ha eixit. 

Si parlem de mobilitat urbana i qualitat de l’aire a la ciutat de València no 
podem fer-ho sense tenir en compte el factor metropolità. I això que ens pot 
semblar bastant obvi des d’un punt de vista funcional, no ho és tant quan 
s’analitza com s’organitza el territori i les seves competències. Una cosa és com 
es mou la població i una altra ben diferent com administrativament donem 
respostes a aquestes necessitats.

2.1. Quins són els límits de l’Àrea Metropolitana de València?

La Llei 12/1986 de Creació del Consell Metropolità de l’Horta, va ser el 
primer esforç en democràcia de delimitar i coordinar els municipis de l’àrea 
metropolitana de València, una vegada extingida la “Corporación Adminis-
trativa Gran Valencia”, creada el 1949. El Consell va nàixer amb funcions de 
planificació i gestió i s’estructurava a través dels representants polítics dels 44 
municipis que en formaven part. La Llei de creació del Consell es desenvolupà, 
dos anys més tard, amb l’aprovació del Decret 103/1988, de 18 de juliol, pel 
qual s’aprovaren les Normes de Coordinació Metropolitana. Aquestes normes 
pretenien coordinar els diferents PGOU que els municipis del Consell Metro-
polità començaven a redactar, convertint-se així en el primer intent d’ordenar 
territorialment l’Àrea Metropolitana en democràcia (Monleón i Gisbert, 2011). 
Tot i així, als ajuntaments els costà acceptar aquestes normes, que moltes ve-
gades veien com a ingerències externes sobre les seves competències. Aquestes 
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dificultats tècniques, junt amb les disputes polítiques corresponents (València 
blava i cinturó metropolità roig), van provocar que el Consell Metropolità 
avancés poc, fins al punt que s’eliminà per llei l’any 1999.

Abans d’eliminar el Consell Metropolità de l’Horta i fruit de les tensions polí-
tiques, es va crear per llei l’Àrea Metropolitana de l’Horta (Llei 4/1995, de 16 de 
març) que restà competències al consell. La nova llei intentava resoldre la següent 
problemàtica: el sistema organitzatiu dissenyat per la Llei 12/1986, permetia que 
tots els municipis de l’àrea estigueren representats en el Ple del Consell Metropo-
lità de l’Horta, però no quedava reflectida la pluralitat política de cada municipi, 
ja que cadascun d’aquests hi tenia un únic representant. L’Àrea Metropolitana 
de l’Horta també va tenir un recorregut curt i s’eliminà el desembre de 1999.

Al maig del 2001, es va aprovar la Llei 2/2001, d’11 de maig, de creació i 
gestió d’àrees Metropolitanes a la Comunitat Valenciana. En 20 anys de vigència, 
tant sols s’han creat al País Valencià dues entitats d’aquestes característiques 
i totes dues a l’àrea metropolitana de València. Són l’Entitat Metropolitana 
de Serveis Hidràulics (EMSH) i l’Entitat Metropolitana per al Tractament de 
Residus (EMTRE) (Gomis, 2018)

Per donar un impuls a les àrees metropolitanes, la Generalitat Valenciana va 
anunciar el mes de novembre del 2020 la redacció de l’esborrany de la llei d’àrees 
metropolitanes de la Comunitat Valenciana, sota la direcció del catedràtic de 
geografia humana Joan Romero. Seguirem atents aquest procés, perquè pot 
ser la clau a la governança metropolitana que necessitem.

 Aquí acaben els intents per crear un ens gestor de l’àrea metropolitana de 
València. L’entusiasme i l’energia dels primers anys de democràcia va xocar 
amb les tensions i interessos polítics de la dècada dels 90, que van fer inviable 
arribar a acords per a planificar de manera coordinada l’Àrea Metropolitana 
de València.

A més a més d’aquests intents per crear un ens administratiu que gestioni i 
coordini l’àrea metropolitana, cal mencionar una figura de planejament que 
ha delimitat, funcionalment, aquesta àrea. L’Estratègia Territorial de la Co-
munitat Valenciana (Decret 1/2011, de 13 de gener) delimita l’àrea urbana de 
València atenent les relacions de treball i identifica un total de 75 municipis. En 
comparació amb els municipis que formaven part del Consell Metropolità de 
l’Horta, aquí es fa un salt quantitatiu i territorial important. L’àrea metropolitana 
de València s’estén ara de Sollana al sud, a Casinos a l’Oest i Sagunt al nord. 
Després, delimita una àrea que anomena funcional on la llista de municipis 
arriba als 90, incloent dins d’aquesta gran àrea funcional alguns municipis de 
les comarques dels Serrans, del camp del Túria, de la Ribera Alta, de la Foia 
de Bunyol i de la Canal de Navarrès. 

El Consell Metropolità de l’Horta donava resposta a un àmbit molt proper al 
de la ciutat de València i s’havia d’entendre dins del context històric en el qual 
va ser creat (1986). Bàsicament englobava els municipis que actualment queden 
dins del bypass de l’AP-7. Amb l’expansió urbana dels 90 i primers anys del 
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segle xxi, aquesta àrea funcional va canviar i amb ella, les relacions de mobilitat. 
Per això, els límits establerts per l’ETCV deixen molt petit l’àmbit originari del 
CMH. Si parlem de relacions de mobilitat, podem delimitar l’àmbit de l’Àrea 
Metropolitana de València a partir de 71-76 municipis, que és l’àrea sobre la qual 
està treballant el Pla de Mobilitat de l’àrea metropolitana de València (PMOME).

Sectorialment, i específicament en matèria de mobilitat, les coses tampoc han 
anat millor. L’any 2000 es creà l’Entitat de Transport Metropolità (ETM), que 
poc després esdevindria l’Agència Valenciana de Mobilitat (AVM). Ambdues 
van nàixer per a consolidar un sistema de transport integrat a l’àrea metropo-
litana de València, objectiu que tampoc es va aconseguir. La Generalitat, amb 
control sobre Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana (FGV) i l’Ajuntament 
de València, amb control sobre l’Entitat Municipal de Transport (EMT), no 
van ser capaços d’arribar a acords per integrar el transport metropolità. Sense 
possibilitats reals d’avançar cap a una integració metropolitana i degut a la 
crisi econòmica del 2008, el Consell va decidir suprimir l’Agència Valenciana 
de la Mobilitat l’any 2012.

Cinc anys més tard, i amb un canvi de color a la Generalitat, va néixer l’Au-
toritat del Transport Metropolità de València (ATMV), que es creà formalment 
l’u de Gener del 2017. L’objectiu, de nou, era aconseguir una integració dels 
sistemes de transport de l’Àrea Metropolitana de València. A l’inici del 2020 
eren 53 els ajuntaments que havien cedit les seves competències en matèria de 
planificació i gestió del transport a l’ATMV. Aquests 53 municipis no coincidei-
xen exactament amb els municipis que formaven part del Consell Metropolità 
de l’Horta, ja que hi falten municipis importants com Paterna o Burjassot i 
s’hi afegeixen municipis com Bétera, Carlet o Almussafes. 

2.2. El model de ciutat mediterrània en crisi

El model urbà mediterrani, dens i compacte, s’ha vist seriosament amenaçat 
per un urbanisme ferotge, que ha consumit territori d’una manera desproporci-
onada. Fernández-Gimeno i López-García (2015), calculen que entre els anys 
1984 i 2011, per a un increment global de la població metropolitana del 20 %, 
l’increment de la superfície artificial ha estat del 60 %. Identifiquen tres motius 
per explicar aquest gran desequilibri: l’increment de la xarxa d’infraestructures 
del transport (privat), el desenvolupament urbà lligat al turisme residencial i 
l’increment del sòl industrial. L’augment de l’índex de motorització ha permès 
una expansió urbana que ha generat un model de mobilitat completament 
insostenible. L’augment del sòl industrial en gairebé tots els municipis de l’àrea 
metropolitana, per exemple, ha estat possible gràcies al transport per carretera, 
que ha gaudit (i gaudeix) de grans inversions infraestructurals.

Un número ràpid per visualitzar aquest procés: a l’àrea metropolitana de 
València hi ha 1,89 milions d’habitants en una àrea urbanitzada de 741,6 km2. 
800.000 persones (42 %) es concentren a la ciutat de València, que té una 
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superfície construïda d’aproximadament 45 km2. En el 6 % del territori cons-
truït de l’Àrea Metropolitana de València viu el 42 % de la població. Aquests 
números serveixen per posar de manifest que l’àrea metropolitana de València 
no està formada per una gran xarxa de ciutats mitjanes (només Torrent, Pater-
na i Sagunt sobrepassen els 50.000 habitants), sinó que està conformada per 
municipis mitjans i petits, que han crescut durant la dècada dels 90 tant en 
sòl residencial com industrial. I el creixement residencial ha estat fortament 
vinculat a un model de baixa densitat, que ha generat canvis importants en els 
patrons de mobilitat metropolitans.

2.3. La dicotomia urbà a peu – metropolità en cotxe

Cada dia, els residents a l’àrea metropolitana de València realitzen un total 
de 4,87 milions desplaçaments,2 cosa que equival a una ràtio de 3,30 des-
plaçaments per persona al dia. El mode de transport utilitzat per fer aquests 
desplaçaments està estretament relacionat amb el model territorial existent, 
un model on els darrers anys s’ha potenciat l’urbanisme de baixa densitat i el 
sòl industrial i logístic deslligat de les trames urbanes, on el transport públic 
té molt poques probabilitats de captar demanda. Aquesta relació entre model 
territorial i patrons de mobilitat té unes conseqüències clares en la qualitat de 
l’aire de l’àrea metropolitana de València.

Si analitzem el repartiment modal d’aquests 4,87 milions de desplaçaments 
podríem arribar a la falsa conclusió que no estem pas tant malament. El 41,8 % 
dels desplaçaments es fan a peu i el 2,4 % en bicicleta, el 14,6 % en transport 
públic i el 41,1 % restant en vehicle privat motoritzat. Vist així, algú podria 
pensar que no estem tant malament, però si s’analitza la mobilitat segons els 
desplaçaments siguin interns (urbans) o externs (interurbans) es posa de ma-
nifest una realitat metropolitana preocupant.

2.3.1. La mobilitat interna. La resistència del model mediterrani
D’aquests 4,87 milions de desplaçaments que es realitzen diàriament a l’àrea 

metropolitana de València, 3,25 milions (66,7 % del total) es realitzen inter-
nament a cada un dels municipis de l’àmbit. És a dir, són desplaçaments que 
els ciutadans realitzen internament dins del terme municipal del seu municipi 
de residència. El pes de la ciutat de València és important, ja que d’aquests 
3,25 milions de desplaçaments interns, el 55 % (1,78 milions) corresponen als 
residents de la ciutat de València. Aquest factor és positiu, doncs demostra que 
dos terços de la població metropolitana no té necessitat d’eixir del seu municipi. 

El 59 % de tots els desplaçaments que es realitzen internament als municipis 
de l’àrea metropolitana es fan a peu. El repartiment modal actual per als despla-

2. Enquesta de mobilitat de l’àrea metropolitana de València. https://www.pmomevalencia.com/documents



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 33-74	 Francesc Arechavala-Roé
Mobilitat urbana i qualitat de l’aire a l’ àrea metropolitana de València 

–41–

çaments urbans és un clar reflex d’aquesta resistència del model mediterrani. I 
parlem de resistència perquè el desenvolupament urbà dels darrers anys ha anat 
minant aquest model mediterrani dens i compacte. I això es veu clarament en 
el repartiment modal a peu intern a cada un dels municipis. Mislata i Silla, per 
exemple, registren un repartiment modal intern a peu del 85 %, mentre que 
Paterna i Puçol, amb àrees de baixa densitat importants, aquest percentatge 
es queda al 64 %. Tot i aquestes diferències entre municipis, el caminar és el 
protagonista de la mobilitat a les nostres ciutats mediterrànies. La pregunta 
que ens cal fer és: per què sent l’anar a peu el principal mode de transport als 
nostres pobles i ciutats, no disposa de la infraestructura que es mereix? Fer 
camí a peu ha estat sempre el mode de transport més invisible. El vianant no 
s’ha queixat mai i ho ha aguantat tot amb silenci, resignació i estoïcisme. Per 
sort, les coses comencen a canviar.

La bicicleta, a poc a poc va traient el cap, i ja representa el 3 % de tots els 
desplaçaments interns realitzats a l’àrea metropolitana. Són més de 100.000 
desplaçaments urbans diaris en bicicleta. Això que pot semblar poc, té una 
clara relació amb el tipus de ciutats que tenim. Com ja hem comentat, gran 
part dels nostres municipis són petits, densos i compactes. En aquests casos, la 
bicicleta no és molt més eficient que l’anar a peu, i per tant, la població camina. 
En canvi, en una ciutat gran com València, la bicicleta és molt més eficient. Al 
Cap i Casal3 el repartiment modal en bici s’acosta al 6 % i pot seguir semblant 
poc, però cal posar aquest percentatge en valor: cada dia es realitzen a la ciutat 
de València 85.000 desplaçaments en bicicleta (privada i Valenbisi). Això és 
molt o poc? La xarxa de Metro, per exemple, registra internament a la ciutat 
de València 64.400 desplaçaments (desplaçaments realitzats exclusivament 
entre estacions de la ciutat). A València, es mou més gent en bici que en Metro.

El transport públic capta el 13 % de tots els desplaçaments urbans. Això 
representa un total de 438.912 desplaçaments diaris dels quals, 293.800 
(66 %) corresponen a l’EMT València. Els municipis de l’àrea metropolitana 
no tenen la dimensió necessària per disposar d’una xarxa potent de transport 
públic urbà ni la capacitat (no la té ningú) per donar resposta als creixements 
dispersos residencials i industrials de les darreres dècades. Torrent o Paterna, 
els dos municipis més grans de l’àrea metropolitana, disposen d’una xarxa de 
transport públic urbà amb poques línies, bàsicament perquè al nucli la població 
es mou a peu i perquè el transport urbà, tal i com l’entenem avui en dia, no 
és capaç de donar un bon servei a zones de baixa densitat com la Canyada o 
el Vedat. El sistema urbà de Paterna (70.000 habitants), per exemple, registra 
tant sols 162.000 usuaris a l’any.

Per últim, el vehicle privat, representa el 25 % de tots els desplaçaments interns 
a les ciutats i pobles de l’Àrea Metropolitana de València. Pel que fa a la qualitat 
de l’aire, cal posar-li números a aquest 25 %. Només a la ciutat de València, hi ha 

3. Del País Valencià, s’entén [nota de l’editor].



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 33-74	 Francesc Arechavala-Roé
Mobilitat urbana i qualitat de l’aire a l’ àrea metropolitana de València 

–42–

cada dia 375.000 desplaçaments interns en cotxe o moto. Desplaçaments que la 
població resident fa en cotxe per moure’s d’un barri a l’altre. Un 25 % és un per-
centatge baix, però 375.000 desplaçaments són molts. I una dada més: d’aquests 
375.000 desplaçaments, pràcticament 25.000 (6,5 %) són inferiors a 10 minuts. 

2.3.2. La mobilitat interurbana. L’hegemonia del vehicle privat 
motoritzat
Cada dia es realitzen 1,62 milions de desplaçaments interurbans entre mu-

nicipis de l’àrea metropolitana de València. Representen el 33,3 % del total de 
desplaçaments que es realitzen diàriament a l’àrea metropolitana de València. 
D’aquests, més de la meitat (54,9 %), tenen relació (origen o destinació) amb 
la capital del Túria. 

En aquest cas, el vehicle privat motoritzat és hegemònic. El 74 % de tots els 
desplaçaments interurbans es fa amb vehicle privat motoritzat. Hi ha molts factors 
que expliquen aquesta hegemonia, uns de caràcter històric lligat a l’ordenació 
del territori, uns altres relacionats amb les inversions i, finalment, uns altres 
lligats a la manca de gestió de la mobilitat. Tot plegat ha fet que tinguem un 
escenari de partida on el vehicle privat és clarament el dominant de la mobilitat 
metropolitana. I el que és més greu, que revertir aquesta situació s’albira com 
una feina titànica on, més que inversió (que també), fa falta coordinació entre 
administracions i voluntat política. 

On més clar es veu la conseqüència d’una planificació territorial que ha 
prioritzat la urbanització de baixa densitat i el sòl industrial deslligat dels 
continus urbans és en el repartiment modal dels desplaçaments interurbans. 
Grans àrees urbanitzades com l’Eliana, el Vedat, la Canyada, per exemple, no 
s’entenen sense l’ús del cotxe. Igualment passa en zones industrials com el Parc 
Tecnològic, el Mas del Jutge, Parc Sagunt o els continus industrials de l’A-3, 
de la CV-33 o de la Pista de Silla, encara que aquest últim tingui el servei de 
rodalies Renfe. En tots aquests casos, el repartiment modal en modes privats 
motoritzats supera el 90 %. Cap d’aquests indrets tindria raó de ser sense 
l’existència del cotxe. S’ha ordenat el territori pensant exclusivament amb l’ús 
dels modes de transport privats motoritzats, sense valorar les conseqüències 
ambientals, socials i econòmiques d’aquest model.

Aquesta planificació territorial ha anat lligada a la construcció de grans 
infraestructures per al vehicle privat motoritzat. S’han construït autovies (al 
costat d’autopistes), desdoblat carreteres (al costat d’autovies), construït vari-
ants, rondes i ampliat accessos. Ara, s’intenta revertir tot això fent el transport 
públic més ràpid, per tal que pugui ser competitiu amb el vehicle privat. Una 
gran paradoxa. Portem tants anys millorant la infraestructura viària que hem 
aconseguit uns temps de recorregut amb cotxe que difícilment podrem igualar 
amb el transport públic. Uns exemples: de mitjana, el temps de desplaçament 
en Rodalies Renfe de València als polígons de la Pista de Silla és de 45 minuts 
(porta a porta); té un cost mensual de 45 euros. El mateix desplaçament en 
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cotxe té un temps de recorregut de 20 minuts i un cost percebut de 60 euros 
al mes. És a dir, que el cotxe és un 56 % més ràpid i tant sols un 25 % més car. 
Arribar al Parc Tecnològic en transport públic costa pràcticament 60 minuts. 
En cotxe 25 minuts. El transport públic és, de mitjana, un 25 % més econòmic 
que el vehicle privat motoritzat (cost percebut) però aquest és, de mitjana un 
40 % més ràpid. Tu, quin mode de transport escolliries?

L’elecció modal depèn del temps de recorregut i del cost del desplaçament. 
La batalla del temps, de la rapidesa, difícilment la guanyarà en un àmbit me-
tropolità com el de València, el transport públic. Es pot reduir la bretxa actual 
(i s’ha de fer) però l’esforç infraestructural necessari és enorme. Per tant, s’han 
d’explotar alternatives lligades a la gestió, treballant, entre altres, el cost del 
desplaçament. Això, que té molt més a veure amb la gestió de la mobilitat és, 
de moment, inexistent a l’Àrea Metropolitana de València.

Aquesta situació de partida provoca que cada dia entrin i surtin de la ciutat 
de València 785.692 vehicles.4 Cada dia els residents de la ciutat de València 
realitzen 300.000 desplaçaments amb l’àrea metropolitana. El 72,4 % d’aquests 
desplaçaments es fan amb cotxe (215.000 vehicles entrant i eixint de València 
cada dia). L’ocupació mitjana és d’1,18 persones per vehicle. 

Per contra, els residents de l’Àrea metropolitana realitzen cap a la ciutat de 
València 600.000 desplaçaments diaris (anada i tornada). El 63 % en cotxe 
(375.000 vehicles més entrant i eixint de València). L’ocupació en aquest cas 
és d’1,22 persones per vehicle. 

Hi ha 190.000 vehicles aproximadament que entren i surten de València 
provinents de municipis de fora de l’àrea metropolitana de València (Castelló, 
Gandia, Alzira, Xàtiva, Cullera...). L’atracció de la ciutat de València excedeix 
l’àmbit metropolità, i per tant, cada dia hi ha milers de persones que es des-
placen fins a València per raons d’estudi o treball. 

Amb aquest escenari de partida per als desplaçaments interurbans, quin paper 
té el transport públic metropolità? Hauria de ser el pal de paller de la mobilitat 
metropolitana, però amb un repartiment modal del 17 %, està lluny de ser l’ele-
ment estructurador que tant necessitem. Com hem arribat a aquesta situació? 
La resposta ràpida és que el transport públic no ha sabut adaptar-se als canvis 
territorials i demogràfics que ha patit l’àrea metropolitana de València. I potser 
no ha pogut fer-ho perquè no és capaç de donar resposta a un model territorial 
dispers. De fet, la xarxa metropolitana actual ferroviària és molt semblant a la 
que ja existia als anys 90, i segueix donant resposta a les relacions de mobilitat 
existents entre els nuclis urbans i la ciutat de València. Però que hem fet en les 
àrees de baixa densitat? I als polígons industrials? Res, o ben poca cosa.

Aquesta dificultat per donar resposta a un desenvolupament territorial que no 
ajuda al transport públic, ha portat a les administracions públiques a invertir poc 
en transport públic i molt en infraestructures per al vehicle privat motoritzat. 

4. Ajuntament de València. https://www.valencia.es/val/mobilitat/inici
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El cas del Rodalies Renfe n’és un clar exemple. Arran de la crisi econòmica 
del 2008, les ràtios de mobilitat van registrar unes caigudes generalitzades. La 
demanda de trànsit es va desplomar i també va caure la demanda en els sistemes 
de transport metropolità. Després de la crisi i amb la millora econòmica, la 
demanda en els sistemes de transport va repuntar. Malauradament el trànsit va 
tornar a assolir la demanda anterior a la crisis i sistemes com el metro de València 
o l’EMT, també van anar recuperant la demanda. Tots excepte Rodalies Renfe, 
que al nucli de València ha perdut 11 milions de viatgers en 10 anys. Es va 
passar de 25,4 milions d’usuaris l’any 2006 a 15,5 el 2018. Entre els anys 2010 
i 2020 hi havia prevista una inversió de 3.400 milions d’euros per als nuclis 
de Rodalies del País Valencià i la inversió finalment executada ha estat de 0,3 
milions d’euros (AIReF, 2020). És l’escenari més proper a l’abandonament de 
la infraestructura i al desinterès polític que ens podem trobar. 

Per un altre costat, FGV ha fet esforços per millorar la xarxa, encara que 
amb actuacions puntuals i de poc impacte per modificar el repartiment modal 
existent. Per exemple, actualment està soterrant les vies a Burjassot. Aquesta és 
una actuació de gran impacte urbà, però no aportarà més demanda al sistema 
de transport públic.

La bicicleta (i altres vehicles de mobilitat personal, VMP) ha estat el darrer 
protagonista a entrar en escena i és possible que sigui el mode de transport 
metropolità amb més recorregut, ja sigui com a mode de transport quotidià o 
com a mode de connexió amb la xarxa de transport públic. Ara bé, cal con-
textualitzar l’ús de la bicicleta. Moltes vegades volem equiparar-nos a ciutats 
com Amsterdam o Copenhaguen, quan el nostre model mediterrani té poc a 
veure amb el model territorial d’aquestes ciutats del nord d’Europa. València 
mai podrà ser, per exemple, Copenhaguen, perquè València és una altra cosa, ni 
millor ni pitjor, és un altre tipus de ciutat. L’estructura urbana, per començar, 
és completament diferent. Els 800.000 valencians que vivim al Cap i Casal 
estem embotits dins d’un diàmetre de poc més de 6 quilòmetres. València és 
una ciutat densa, compacta, típicament mediterrània. Copenhaguen, en canvi, 
amb una població una mica major que a la nostra, ens dobla en superfície. 
No és una ciutat tant densa ni compacta, cosa que obliga a fer desplaçaments 
quotidians més llargs. Són dos models de ciutats diferents i per tant, amb 
unes pautes de mobilitat diferents. A València, degut a la seva compacitat, els 
desplaçaments quotidians interns a la ciutat són realment curts i per tant, el 
vianant, és el principal protagonista de la mobilitat a la nostra ciutat (el 48 % 
dels desplaçaments interns es fan a peu). En canvi a Copenhaguen, com que 
les distàncies quotidianes són més llargues, l’anar a peu no és tant competitiu 
(17 % dels desplaçaments). El que hem de reivindicar és que la bicicleta i el 
caminar cada dia sumin més, restant-li al vehicle privat motoritzat. I en aquest 
sentit, València ja registrà un repartiment modal en modes sostenibles millor 
que la capital danesa (54 % contra 47 %).
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3. Impacte dels patrons de mobilitat en la qualitat de l’aire

Les emissions registrades a l’àrea metropolitana de València relacionades amb 
el transport són el resultat del model territorial existent i del consegüent model 
de mobilitat que s’ha generat. La Comissió Europea va denunciar Espanya 
davant el Tribunal de Justícia de la UE el juliol de 2019 per incomplir sistemà-
ticament la normativa de qualitat de l’aire a Madrid, Barcelona i al Vallès - Baix 
Llobregat. Aquestes tres zones excedeixen els nivells de NO2 establerts per la 
normativa Europea des de 2008. La normativa Europea estableix dos maneres 
de sobrepassar els valors límits dels òxids de nitrogen (NOx): una primera a 
través dels límits horaris (200 micrograms per metre cúbic durant una hora, 
no podent superar-se en més de 18 hores al llarg de l’any) i una segona a través 
del límit anual (una mitjana de 40 micrograms per metre cúbic).

Ara bé, només hi ha problemes de qualitat de l’aire en aquestes tres àrees? 
Què passa a l’àrea metropolitana de València? L’informe de referència que s’ha 
d’analitzar per entendre la qualitat de l’aire a l’àrea metropolitana de València 
és l’Actualització del Pla de millora de la qualitat de l’aire de l‘aglomeració 
ES106: l’Horta i l’Àrea Metropolitana. Les concentracions de NO2 en una 
aglomeració com la de l’àrea metropolitana de València s’expliquen, bàsicament, 
per les emissions del trànsit urbà i interurbà. Les mitjanes dels cicles diari i 
setmanal permeten observar una evolució del NO2 i partícules en suspensió de 
<10µ (PM10) molt lligada a la intensitat del trànsit (fig.1). En el cas del cicle 
diari s’observen clarament les puntes de matí i vesprada (coincidents amb les 
puntes de trànsit), mentre que per al cicle setmanal s’observen les puntes durant 
els dies feiners i la davallada d’emissions registrada durant el cap de setmana.

Els resultats obtinguts de les mesures de les vuit estacions de l’aglomeració 
ES106  mostren que es compleixen els objectius de qualitat de l’aire excepte 
en el cas del valor límit de NO2 establert en 40 µg/m3 per a la mitjana anual. 
L’estació de València – Pista de Silla ha superat aquest valor límit en quatre dels 
sis anys del període 2010-2015 (només s’ha quedat per davall el 2011 i el 2012, 
amb 31 i 36 µg/m3, respectivament). Aquesta superació comporta la necessitat 
d’elaborar un pla de reducció del NO2 per a l’aglomeració.

També se supera l’objectiu a llarg termini de l’ozó (120 µg/m3 com a mit-
jana de 8 h), encara que per a aquest no s’ha definit una data de compliment 
en la Directiva 2008/50/CE ni en el RD 102/1011. És a dir, que superem els 
llindars establerts però com la normativa vigent no estableix una data per al 
compliment, de moment podem seguir sense fer res. Per últim, cal destacar 
que en relació amb el PM10 (amb el valor límit establert en 50 µg/m3, que 
no s’ha de superar més de 35 dies a l’any) es van registrar 29 dies per damunt 
dels 50 µg/m3 el 2015 i 26 dies el 2016. A les portes de l’incompliment.

No hi ha un llindar a partir del qual les emissions són perjudicials per a 
la salut. Des del primer microgram que respirem estem perjudicant la nostra 
salut. Ara bé, hem arribat a un consens per marcar-nos un llindar de tolerància, 
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assumint que per sota d’aquests límits acceptem respirar un aire perjudicial. 
Les dades registrades a València mostren que, en matèria de NO2, PM i ozó, 
estem respirant en el límit del consens, el que provoca, anualment, més de 300 
morts prematures.5

Per a complir amb les normatives europees i estatals ens basta amb les dades 
de vuit estacions de mesura. Però què passa a les portes de les escoles o centres de 
salut? Les diferents tipologies de carrers i avingudes tenen un comportament molt 
diferenciat pel que fa a la dispersió dels contaminants. I si mesuréssim de forma 
massiva i continua en cada un dels nostres barris? En els entorns més vulnerables?

Això és el que està fent el Col·lectiu València per l’Aire6 al Cap i Casal, amb 
la col·laboració de Mesura.7 València per l’Aire fa quatre campanyes anuals amb 
més de 200 punts de mesura repartits per tota la ciutat de València. Amb els 
resultats de les mesures es calculen els valors mitjans anuals i en molts punts de 
la ciutat, es registren valors per damunt dels llindars que ens assenyala l’OMS. 

El següent mapa (fig. 2) mostra el resultat de les mesures de NO2 per a l’any 
2019 a la ciutat de València i s’observa una correlació directa amb les intensitats de 

5. https://isglobalranking.org/es/city/valencia-area-metropolitana/
6. https://valenciaperlaire.org/
7. https://webmesura.org/

Figura 1. Patrons diaris i setmanals d’emissions

Font: Actualització del Pla de millora de la qualitat de l’aire de l‘aglomeració ES106: l’Horta 
i l’Àrea Metropolitana
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trànsit. Els tons més foscos assenyalen les zones on la mitjana de les 4 campanyes 
ha donat un valor superior als 40 µg/m3. Es veu clarament com els principals 
eixos d’accés motoritzat a València (avinguda Ausiàs March, avinguda de les 
Corts Valencianes, l’Avinguda del Cid, l’avinguda Arxiduc Carles), registren 
valors per damunt dels llindars de l’OMS. També és important remarcar l’alta 
contaminació que registra l’Eixample de València i la zona urbana enmig de les 
Grans Vies (segon i tercer cinturó de la ciutat). De fet, si s’analitza el mapa al 
detall es veu com els alts índex de contaminació per NO2 ens dibuixa la xarxa 
viària principal de la ciutat de València, i per contra, el paper que juguen els 
barris com a illes ambientals.

Portaries el teu fill a una escola on les concentracions de NO2 estan per 
damunt del que recomana l’OMS? Quin sentit té anar a un centre de salut 
que està en una zona amb concentracions de NO2 altament nocives per a la 
salut? Estaria molt bé començar a aplicar en les centres de salut allò de “Less 

Figura 2. Concentració mitjana de NO2 en entorns escolars i de salut

Font: València per l’Aire
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medicine, more health” (Gilbert, 2015). En el mapa s’han localitzat les escoles 
i centres de salut de la ciutat de València, per veure quins estan localitzats en 
aquelles àrees on se superen els llindars establerts per l’OMS. Si un dia passe-
geu pels voltants del Lluís Vives, agafeu una acícula d’algun dels pins que hi 
ha a l’institut i netegeu-la amb un mocador de paper blanc. La pols negra que 
veureu al mocador és la mateixa que cada matí entra als vostres pulmons i als 
dels vostres fills, amics i familiars. La concentració de NO2 registrada al Lluís 
Vives és de 57 µg/m3. I l’avinguda de Xàtiva és tan ampla i té una secció tan 
gran, que la dispersió dels contaminats és relativament ràpida un dia de pluja 
o vent. Ara bé, hi ha escoles, com les Esclaves de Maria, al carrer Aiora, que 
suporten intensitats de trànsit més baixes (properes als 10.000 vehicles dia) però 
en seccions de carrer molt estretes (15-16 metres aproximadament). En aquest 
cas, les mesures realitzades mostren unes concentracions de NO2 que arriben, 
de mitjana, als 63 µg/m3. De les 23 escoles i instituts analitzats a la ciutat de 
València, tant sols un, el CEIP Humanista Mariner, estava per sota del llindar 
recomanat per l’OMS (40 µg/m3).

4. Què ens ha ensenyat la crisi sanitària de la COVID-19?

La crisis sanitària generada per la COVID-19 va provocar que, durant la 
segona quinzena de març i els mesos d’abril i maig del 2020, ens quedéssim 
confinats a casa arran de l’estat d’alarma decretat pel Govern Central. 

El col·lectiu València per l’aire (amb Mesura) va fer una tasca ingent, mesurant 
durant el confinament els nivells de NO2 en diferents punts de la ciutat, cosa 
que ha permès comparar els resultats obtinguts amb campanyes anteriors i poder 
visualitzar l’efecte que ha tingut, en la contaminació atmosfèrica, el confinament 
(fig. 3). La setmana prèvia al confinament, els valors mitjans de NO2 a la ciutat 
de València eren de 30,2 µg/m3. La primera setmana de confinament, aquest 
valors van caure fins als 12,1 µg/m3, cosa que representa un descens dels 60 %. 
A partir de la segona setmana de confinament i fins a la cinquena setmana de 
l’Estat d’alarma, les mesures de NO2 van donar resultats per sota de 10 µg/
m3, arribant a un mínim de 8 µg/m3, cosa que significa descensos del 70 %.

Si comparem aquest resultats amb els del mes de març de 2019, tenim una 
fotografia clara del que ha suposat l’estat d’alarma a València. L’estació de la 
Pista de Silla, que el mes de març del 2019 va registrar una mitjana de 40 µg/
m3 de NO2 va registrar, durant el confinament, valors de 21 µg/m3 de NO2. 
Segons les dades de València per l’aire, la primera setmana de confinament es 
van registrar unes emissions de NO2 de 12,1 µg/m3, quan la mateixa setmana 
de l’any anterior el registre va ser de 27,2. Un descens del 55,5 %. La segona 
setmana la mesura durant el confinament va ser de 8,8  µg/m3 quan l’any 2019 
va ser de 27,9 µg/m3. Un descens de 68,5 %, 13 punts més que la setmana 
anterior. La tercera setmana de confinament va ser molt semblant a la segona. 
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Aquestes dues setmanes van ser les de confinament més extrem i, per tant, les 
que registren unes davallades de les emissions majors. La tercera setmana d’estat 
d’alarma es van registrar valors de 8 µg/m3, quan l’any anterior aquests eren 
de 24,1 µg/m3 (un descens del 66,8 %). La quarta setmana de confinament els 
treballadors essencials ja van poder tornar al seu lloc de treball. Això va tenir un 
reflex en un lleuger augment de les emissions (9,7 µg/m3), que van representar 
un 59 % menys que la setmana de l’any anterior (22,8 µg/m3).

Si comparem aquestes davallades d’emissions amb les dades de mobilitat 
aportades pel MITMA a través d’estudis de telefonia mòbil,8 la correlació és 
pràcticament lineal. Si es compara els viatgers-km en el període de referència 
(14-20 de febrer 2020) amb les dades registrades durant les tres primeres setma-
nes d’estat d’alarma, s’observa com la davallada ha estat d’entre el 62 i el 82 %. 
La mitjana de la primera setmana de confinament va ser una reducció de la 
mobilitat respecte a la setmana de referència del 63.71 %. La segona setmana, 
aquest percentatge va ser del 71,99 %, mentre que la tercera setmana va pujar 
fins al 77,18 %. (fig. 4)

8. https://www.mitma.gob.es/ministerio/covid-19/evolucion-movilidad-big-data

Figura 3. Evolució setmanal de NO2 a València durant els mesos 
de març i abril de 2020

Font: València per l’Aire

Figura 4. Davallada d’emissions i mobilitat durant l’estat d’alarma

Font: elaboració pròpia amb dades de València per l’aire i MITMA
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Així doncs, la mobilitat va davallar entre un 63,7 i un 77,2 % durant les tres 
primeres setmanes de l’estat d’alarma, mentre que les emissions de NO2 ho van 
fer entre un 55,5 % i un 68,5 %. 

La conclusió més clara de tot això és que el trànsit és el principal emissor de 
contaminants atmosfèrics en àmbits urbans. Això ja ho sabíem, però ara ho 
hem pogut demostrar empíricament. S’ha reduït la mobilitat un 71 % (mitjana 
de les tres setmanes) i les emissions s’han reduït un 64 %. Per tant, si es vol 
millorar la qualitat de l’aire de les nostres ciutats és necessari reduir el número 
de desplaçaments amb vehicles de combustió. No hi ha camins alternatius.

La segona reflexió que cal fer és que, evidentment, no es pot millorar la qua-
litat de l’aire de les nostres ciutats mitjançant confinaments i estats d’alarma. 
Aleshores, com ho podem fer?

5. Propostes

S’han identificat quatre línies de treball per millorar la qualitat de l’aire a 
l’àrea metropolitana de València: voluntat política i governança, disminuir els 
desplaçaments, millorar el repartiment modal i aprofitar les noves tecnologies. 
Amb aquest ordre de prioritat. 

5.1. Voluntat política i governança metropolitana

Anne Hidalgo, l’alcaldessa de París, va anunciar el mes de juny del 2020 
que eliminaria el 72 % de les places d’estacionament en superfície per millorar 
les condicions dels vianants i les bicicletes. Hidalgo s’ha passat els darrers anys 
defensant el París dels 15 minuts, posant com a prioritat de govern el vianant, 
la bicicleta i per tant, la millora de l’espai públic de la capital francesa. El de-
sembre de l’any 2015 es va celebrar a París la cimera pel clima (COP 21 Paris), 
on es van arribar a acords globals per aturar el canvi climàtic. Anne Hidalgo 
portava aleshores una mica més d’un any i mig com a alcaldessa i va aprofitar 
l’empenta per convertit París en un exemple brillant de com les ciutats poden 
liderar la transició cap a societats més netes, saludables i pròsperes. Sis anys més 
tard, l’any 2020, repeteix victòria a les eleccions municipals i la revista Time 
la inclou en la llista de les 100 persones més influents del món de l’any 2020.9  

Anne Hidalgo és la política de moda actualment, però al llarg de la historia 
recent hi ha hagut molts casos de polítics que han fet bandera de la mobilitat 
sostenible, amb una idea molt clara de la ciutat que volien. Jaime Lerner a Cu-
ritiba (Brasil) a principis dels anys 70, Enrique Penyalosa a Bogotá (Colòmbia) 
a final dels anys 90 o Michael Bloomberg a Nova York la primera dècada del 
segle xxi són només alguns exemples de renom internacional que amb voluntat 
política i visió de futur, han aconseguit transformar positivament les seves ciutats. 

9. https://time.com/collection/100-most-influential-people-2020/5888321/anne-hidalgo/



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 33-74	 Francesc Arechavala-Roé
Mobilitat urbana i qualitat de l’aire a l’ àrea metropolitana de València 

–51–

Recordo, ja fa uns quants anys, la presentació que ens va fer la societat Bil-
bao Ría 2000 per mostrar-nos la visió que tenien de la capital d’Euskadi per 
als propers 30 anys. Des d’aleshores tinc clar que un bon polític és aquell que 
imagina com vol que sigui la seva ciutat, no durant els quatre anys de mandat, 
sinó a 30 anys vista. Un polític ha de tenir la capacitat d’imaginar, de posar-se 
reptes, de somiar. Sempre m’he preguntat com hagués estat la resposta de Rita 
Barberà, alcaldessa de València entre els anys 1991 i 2015, a aquesta pregunta. 
Somiava Rita amb la València del futur? En matèria de mobilitat, segur que no. 

Però amb voluntat política i imaginació no n’hi ha prou. És imprescindible, 
però no suficient. Els patrons de mobilitat actuals fa anys que han sobrepassats 
els límits administratius de les ciutats i, per tant, cada vegada es fa més neces-
sari parlar d’àrees metropolitanes. Així, la planificació i gestió de la mobilitat 
metropolitana excedeix l’àmbit administratiu municipal i aquí, a València, no 
tenim encara estructures que permetin una governança metropolitana clara. 

I certament, s’han donat passos importants per revertir aquesta situació, però 
tímids i potser no amb la fórmula jurídica adequada. Sectorialment, l’ATMV, 
per exemple, és un organisme autònom de la Generalitat adscrit a la conselleria 
competent en matèria de transport, mentre que l’ATM de Barcelona o el 
Consorcio de Transportes de Madrid, són consorcis. Els consorcis, segons la llei 
del sector públic, són entitats de dret públic amb personalitat jurídica pròpia i 
diferenciada, creats per vàries administracions públiques o entitats integrants 
del sector públic per al desenvolupament d’activitats d’interès comú a totes elles 
dins d’un àmbit competencial, en aquest cas el transport. Allò que caracteritza 
al consorci és que es constitueix com una organització independent respecte de 
les entitats que s’hi associen. La titularitat de les competències segueixen sent 
dels membres que integren el consorci, però aquestes en traspassen la gestió, 
total o parcialment. L’ATMV, degut a que no és un consorci sinó un organisme 
autònom de la Generalitat, no té aquesta independència organitzativa, i això 
és un handicap important.

5.2. Disminuir els desplaçaments

Quan es parla de millores en la mobilitat urbana sempre es fa referència a 
la necessitat de modificar el repartiment modal per tal de reduir l’ús del cotxe 
i augmentar els dels modes sostenibles, però molt poques vegades es parla de 
reduir la mobilitat. Sembla que, en un món capitalista com el nostre, parlar 
de reduir qualsevol cosa sigui un tabú. 

Una disminució de certs tipus de desplaçaments (els més ineficients) pot 
provocar un augment d’altres activitats més productives. Un exemple: tinc 
un company de feina que cada dia es desplaça d’Almansa a València en cotxe. 
Cada dia 230 quilòmetres, més de dues hores tancat dins d’un cotxe. Aquest 
company podria teletreballar i guanyaria dues hores per a fer, al seu poble, 
tasques personals o laborals molt més productives. Ningú pot posar en dubte 
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que aquest desplaçament d’Almansa a València és del tot ineficient i que, per 
tant, si es pot evitar millor. 

Així doncs, per millorar la qualitat de l’aire de les nostres ciutats és fona-
mental reduir el nombre de desplaçaments que fem diàriament, sobretot amb 
modes motoritzats. I per fer-ho tenim dues línies de treball, per un costat les 
relacionades amb la gestió del temps i per un altra les que estan relacionades 
amb l’ordenació del territori. La primera respon a com organitzem el nostre 
dia a dia per a ser més eficients i evitar certs desplaçaments del tot innecessaris, 
mentre que la segona impacta en com planifiquem el territori per minimitzar 
els desplaçaments motoritzats. La suma de totes dues ens ha de portar a reduir 
la ràtio de desplaçaments o com a mínim, a reduir el nombre de desplaçaments 
que fem en vehicles privats motoritzats.

5.2.1. Gestió del temps
Aconseguir reduir un 1 % la mobilitat en vehicle privat motoritzat és més 

econòmic i probablement més assequible fer-ho des de la gestió del temps que 
des del canvi en el repartiment modal. M’explico: amb l’augment de l’índex 
de motorització registrat les darreres dècades i les inversions realitzades en la 
xarxa viària del país, cada euro que s’ha invertit en transport públic ha servit, 
bàsicament, no per millorar el repartiment en transport públic, sinó per evitar 
que aquest empitjori. Així, les inversions en transport públic han tingut un 
retorn ínfim en concepte de millora del repartiment modal, que al cap i a la fi és 
l’objectiu que es persegueix. En aquest escenari, la gestió del temps sorgeix com 
un aliat molt més eficient. No es necessiten grans inversions infraestructurals 
per aquest canvi. És més un canvi d’hàbits, de manera de viure i treballar que 
d’infraestructures del transport. 

Teletreball: Quin és el potencial del teletreball a l’àrea  metropolitana de 
València? Quants desplaçaments es podrien arribar a eliminar si s’apliqués de 
forma decidida el teletreball? El mes de maig del 2020, el Banc d’Espanya 
va publicar un estudi titulat El teletrabajo en España on analitzava la situació 
actual, ho comparava amb la resta de països de la UE i finalment analitzava el 
potencial per sectors. Les principals conclusions de l’estudi eren que el teletre-
ball a Espanya té un gran recorregut per davant ja que tant sols el 7,5 % de la 
població activa teletreballa, quan la mitjana a la UE-28 és del 13,5 %.

L’enquesta de població activa del 2019 (EPA) li permet al Banc d’Espanya 
analitzar les característiques del teletreball a Espanya, i en aquest cas la població 
activa que diu teletreballar ocasionalment o més de la meitat dels dies de la 
setmana puja fins al 8,4 %. El País Valencià es troba lleugerament per damunt 
de la mitjana espanyol, amb un 8,6 % de teletreball. 

Analitzant l’estructura laboral i socioeconòmica espanyola, el Banc d’Espa-
nya conclou que el 30,6 % de tots els llocs de treball podrien desenvolupar-se 
mitjançant el teletreball. Fem una primera aproximació a l’impacte que tindria 
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aquest 30,6 % de teletreball en la mobilitat de l’àrea metropolitana de València. 
Dels 4,87 milions de desplaçaments diaris que es fan cada dia a l’àrea me-
tropolitana de València, el 26 % (1.268.787) es fan entre casa i la feina (i a la 
inversa). És el clàssic desplaçament dels ‘commuters’. Aquests 1,26 milions de 
desplaçaments diaris són l’univers sobre el qual el teletreball podria impactar a 
l’àrea metropolitana de València. Com cada lloc de treball genera dos despla-
çaments (el d’anada i el tornada), podem estimar que aquests 1,26 milions de 
desplaçaments corresponen a 634.393 llocs de treball. Segons les estimacions 
del Banc d’Espanya, el 30,6 % d’aquests llocs de treball són susceptibles de 
desenvolupar-se mitjançant el teletreball. Si s’assolís el màxim potencial de 
teletreball estimat pel Banc d’Espanya, es podria reduir la mobilitat a l’àrea 
metropolitana de València un 8 % (388.248 desplaçaments menys). Aquest 
percentatge pot semblar baix i fins i tot decebedor després de tot el que s’està 
parlant sobre el potencial que té el teletreball sobre la mobilitat, però cal posar 
aquesta possible davallada dels desplaçaments en valor. En els pitjors dels es-
cenaris, si no es millorés el repartiment modal actual però s’arribés a aquest 
30,6 % de teletreball, circularien per l’àrea metropolitana de València 123.457 
vehicles privats motoritzats menys cada dia. Pot semblar poc, però és com si 
de cop i volta, tots els vehicles que diàriament entren i ixen de València per la 
Pista de Silla deixessin de fer-ho. Desapareguts, evaporats...

La implantació del teletreball generarà conseqüències més enllà de la millora 
de la qualitat de l’aire. És possible que amb el teletreball reduïm el número 
de desplaçaments per motiu de feina (commuters) però és pràcticament segur 
que s’incrementaran els desplaçaments de proximitat per altres motius: cures, 
compres, educació, oci, cultura, etc. Per això, cal parlar de que el teletreball 
eliminarà els desplaçaments ineficients dels commuters i, alhora, és una gran 
oportunitat per fer barri, per potenciar els desplaçaments de proximitat, que 
es faran, principalment, amb modes sostenibles.

I seguint en cascada, el teletreball pot generar altres canvis interessants. 
Com han de ser els habitatges? Hauran de ser més grans? Més ben connectats? 
Amb espais comuns per crear zones de treball? Com transformarem l’espai 
públic dels barris per atendre aquesta demanda creixent de desplaçaments de 
proximitat? Que farem amb els centres de les ciutats, actualment poc habitats 
i especialitzats en oficines i turisme?

Setmana laboral de quatre dies. De la mateixa manera que el teletreball 
contribueix de manera clara a reduir el nombre de desplaçaments en vehicle 
privat motoritzat, una setmana laboral de quatre dies també ho faria. Aquesta 
opció està damunt de la taula des de fa anys però sembla que ara, arran de la 
crisi sanitària de la COVID-19, ha agafat volada de nou. Les principals avan-
tatges d’una jornada laboral de quatre dies estan relacionades amb l’augment 
de la productivitat, la flexibilitat i la conciliació. És un clar exemple de mesura 
“win-win”. L’empresa augmenta la productivitat reduint l’absentisme (dels 
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més alts d’Europa) i eliminant el presentisme. A Espanya som dels països que 
més hores dediquem al treball al llarg de l’any (1.676 hores enfront a les 1.371 
d’Alemanya o a les  1.482 de França) i som un dels menys productius d’Europa. 
Cal canviar, i el camí passa per donar responsabilitat i passar d’una jornada 
laboral basada en hores a una setmana laboral basada en objectius.

A més a més, una jornada setmanal de quatre dies portaria associada una 
millora en la qualitat de l’aire deguda als desplaçaments que deixarien de fer-se. 
Si, per exemple, treballéssim de dilluns a dijous i el divendres ens comportéssim 
com si fos un dissabte (un cap de setmana de tres dies), les ràtios de mobilitat 
baixarien. 

Si s’analitza la distribució setmanal dels vehicles que diàriament entren i ixen 
de València, podem fer-nos una idea aproximada del que significaria passar a 
una setmana laboral de quatre dies. Les 15 principals vies d’accés a la ciutat 
de València registren, de mitjana, 689.375 vehicles diaris  (mitjana dels 7 dies 
de la setmana). Si només es té en compte els dies feiners, la intensitat mitjana 
diària (IMD) s’incrementa fins als 747.989 vehicles. 

En el cas de què s’implantés una setmana laboral de quatre dies, les IMD 
d’entrada i eixida a la ciutat de València es reduirien significativament.  Si el 
dia que s’imposés com a nou festiu fos el divendres, el trànsit del dijous pas-
saria a ser com el de l’actual divendres i el divendres passaria a reproduir el 
comportament de l’actual dissabte. Això implica una reducció de les intensitats 
de trànsit setmanals d’un 3,3 %. I hauria un segon escenari, potser més rea-
lista des del punt de vista empresarial, que seria que cada persona treballadora 
escollis el tercer dia no feiner, coordinant-se amb els companys per tal de que 
l’empresa mantingués l’activitat els cinc dies actuals de la setmana (de dilluns 
a divendres). Des del punt de vista de la qualitat de l’aire és un escenari més 
favorable, doncs s’aconsegueix baixar el trànsit tots els dies de la setmana i la 
reducció podria arribar al 4,3 %. Així, es podrien eliminar una mica més de 
200.000 cotxes entrant i eixint de València de dilluns a divendres. 

 Aquesta proposta, que fins fa ben poc era vista com una utopia, està cada 
vegada més en boca de tothom. Fins i tot el govern del Botànic li ha dedicat 
una partida de quatre milions d’euros per al pressupost del 2021, amb l’objectiu 
de subvencionar les empreses que decideixin reduir la setmana laboral a quatre 
dies sense que això comporti una reducció de sou.

Flexibilitat horària per eliminar les puntes. La flexibilitat horària, en prin-
cipi, no ha d’implicar una reducció dels desplaçaments, però és summament 
important per a reduir les puntes de trànsit i, per tant, les puntes de contami-
nació. Quan més cotxes, més contaminants atmosfèrics; així que per millorar 
la qualitat de l’aire ens cal reduir cotxes i si ho fem reduint les puntes, es més 
fàcil que les mesures dels contaminants estiguin per sota dels llindars establerts 
per la legislació vigent. Així doncs, a més de reduir els cotxes que circulen per 
les nostres ciutats hem de reduir les puntes.
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A l’àrea metropolitana de València, el 21,4 % dels desplaçaments que es fan 
en vehicle privat motoritzat tenen lloc entre les 7 i les 9 del matí. Això representa 
més de 405.000 desplaçaments en vehicle privat motoritzat en tant sols dues 
hores. D’aquests, un 9,96 % entre les 7 i les 8 i un 11,48 % entre les 8 i les 9. 
El problema important de concentració de contaminants atmosfèrics es dona 
durant el matí. És per això que, a més de reduir el número de desplaçaments, 
hem de reduir la punta del trànsit que es registra de 7 a 9 del matí. L’objectiu 
hauria de ser baixar la punta horària del 11,48 % a un 8 % o menys. Això sig-
nifica repartir els 217.000 desplaçaments que es fan entre les 8 i les 9 del mati 
d’una manera més proporcionada entre les 6 i les 10 del matí.

 La qüestió és com gestionar i facilitar aquesta flexibilitat horària. En les 
empreses, sobretot les de serveis, ja existeix flexibilitat horària. Normalment, 
si no es treballa de cara al públic, les persones treballadores poden entrar de 
8 a 9:30. Així doncs, el món privat a poc a poc, igual que hem vist que està 
implantant el teletreball o plantejant-se una setmana laboral de quatre dies, 
ha anat introduint mesures de flexibilitat horària per permetre una millora de 
la conciliació laboral i familiar. 

Un altre opció seria jugar amb els horaris d’entrada. Els gran centres atrac-
tors de mobilitat de València, com pot ser el campus de Vera de la UPC i el de 
Tarongers de la UV (gairebé 40.000 persones hi accedeixen cada dia), podrien 
coordinar-se per gestionar els horaris d’entrada i que aquests fossin esglaonats 
entre les 7 i les 10 del matí. 

Però podríem anar una mica més enllà per forçar la disminució de les puntes. 
El peatge dels túnels de Vallvidrera (Barcelona), per exemple, té tarifes d’hora 
punta i hora vall. A l’àrea metropolitana de València estem molt verds encara 
en aquest camp perquè totes les vies d’accés a la ciutat són gratuïtes, però en 
el cas que s’implantés un peatge urbà per accedir a la ciutat, l’esquema tarifari 
proposat podria penalitzar l’entrada i sortida de la ciutat durant les hores punta 
per tal de reduir-les.

5.2.2. Ordenació del territori
Més que disminuir els desplaçaments, que també, allò que ha de fer l’orde-

nació territorial es acabar amb la dependència del vehicle privat motoritzat. Ha 
de garantir que tot creixement sigui viable amb patrons de mobilitat basats en 
els modes sostenibles. I això passa per crear ciutats i barris densos, amb usos 
mixtos i que es minimitzi tot creixement aïllat que tant sols es justifiqui per la 
possibilitat d’accedir-hi en vehicle privat motoritzat. 

Malauradament, les dinàmiques del territori i el preu del sòl també juguen 
a favor del vehicle privat motoritzat. Un exemple: una empresa que està loca-
litzada al centre d’una gran ciutat (posem per cas València) té 150 treballadors 
i unes previsions de créixer fins als 250. El preu del sòl al centre de València 
és car i el gerent valora marxar cap a algun polígon industrial dels afores. 
Actualment, el 90 % de les persones treballadores es desplacen a l’oficina a 
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peu, en bicicleta o transport públic, gràcies a la gran accessibilitat del centre 
de la ciutat. Finalment, el gerent decideix canviar l’oficina de lloc. Abandona 
el centre i es localitza en una zona industrial i terciària a 10 quilòmetres de la 
ciutat. Lloga unes oficines amb capacitat per a 300 persones i el cost del lloguer 
és inclús inferior al que està pagant actualment al centre de València. Ara bé, 
el que està passant realment és que l’empresa estalvia (paga menys pel lloguer 
de les oficines) però els treballadors veuen incrementat de manera important 
el cost dels seus desplaçaments. L’empresa estalvia transferint l’increment dels 
costos als treballadors, que ara hauran d’utilitzar el cotxe per desplaçar-se 
fins a l’oficina. Molt possiblement, si se sumen els increments de costos dels 
desplaçaments dels treballadors, aquests superen de llarg l’estalvi que el gerent 
ha aconseguit deslocalitzant l’oficina del centre de la ciutat cap a un polígon 
industrial. I tot això sense afegir a l’equació els costos ambientals que aquest 
canvi genera.

Fins que no posem en l’equació les externalitats negatives que genera el 
vehicle privat motoritzat, sempre hi haurà algú disposat a iniciar un projecte 
urbanístic basat en l’ús del cotxe. El sòl és més barat i l’externalitat negativa no 
l’assumirà el promotor, sinó l’usuari, sigui aquest el client del centre comercial 
o el treballador que es veu obligat a agafar el cotxe per anar a treballar. 

Des del punt de vista del planejament, una opció relativament senzilla 
per acabar amb els desenvolupaments aïllats és limitar el número màxim de 
places d’estacionament que es poden oferir. En moltes ciutats del món s’estan 
canviant les lleis urbanístiques per tal de què es comenci a parlar de places 
màximes d’estacionament i no de mínimes. A Ciutat de Mèxic o a São Paulo 
ja han fet el pas. Actualment la LOTUP10 encara parla de necessitats míni-
mes d’estacionament, tot i que va tenir una revisió en profunditat l’any 2019. 
La LOTUP encara diu que “en usos residencial s’exigirà, com a mínim, 0,5 
places d’aparcament privat per habitant i 0,25 places d’aparcament d’ús pú-
blic per habitant”. Això vol dir que pràcticament s’ha de garantir un mínim 
de 0,75 places d’aparcament per habitant. Això apuntala una oferta mínima 
d’estacionament molt per sobre de les necessitats metropolitanes, doncs ve a 
dir que es necessiten 750 places per cada 1.000 habitants, quan l’índex de 
motorització a l’àrea metropolitana de València és de 472 turismes per cada 
1.000 habitants. A més a més, la LOTUP estableix també per a àrees terciàries 
“d’ús comercial un mínim d’una plaça d’aparcament per cada 25 m2 construïts, 
així com una plaça pública per cada 100 m2 construïts”. I per si això fora poc, 
“en els sectors d’ús exclusiu terciari, no computarà l’edificabilitat destinada 
a aparcaments sobre rasant”. En base a què li estem donant aquests privilegis 
al vehicle privat motoritzat? L’espai públic té un valor, un cost, que no està 
pagant de cap de les maneres el vehicle privat motoritzat. Ni tant sols el valor 
de l’estacionament (ORA) està ajustat al valor real del preu del sòl. Paguem 

10. https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2014-9625
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un cost d’oportunitat altíssim regalant sòl per a estacionar. Aquest espai que 
ocupa el cotxe podria ser molt més productiu i creatiu, en canvi permetem, 
per llei, que l’utilitzi un enginy de 1.500 quilos que està parat pràcticament 
el 90 % del temps. 

5.3. Millorar el repartiment modal

Després de reduir els desplaçaments més ineficients, s’ha d’aconseguir que 
la majoria dels desplaçaments es facin en modes sostenibles. Com s’ha vist 
anteriorment, en àmbits urbans estem en el bon camí, perquè la majoria dels 
desplaçaments es fan a peu, però tenim un camí llarg i difícil per aconseguir 
un canvi modal en els desplaçaments interurbans, on actualment el 74 % dels 
desplaçaments es fan en cotxe.

5.3.1. Cost i velocitat. 
L’u de gener del 2020 va vèncer la concessió que tenia Abertis sobte el tram 

de l’AP-7 entre Alacant i Tarragona. El Govern, enlloc de planificar què podia 
fer a partir del dia u i evitar l’actual polèmica sobre la implantació d’una tarifa 
per ús, va celebrar com una victòria que es pogués circular de forma gratuïta 
entre Alacant i Tarragona. Pocs mesos abans, el Govern central, la Generalitat 
Valenciana i l’Ajuntament de València havien decretat l’estat d’emergència 
climàtica. Aquell mateix segon semestre del 2019, la UE denunciava a Espa-
nya pels reiterats incompliments en matèria de reducció d’emissions. La UE 
denuncia a Espanya i aquí ho celebrem alliberant peatges. Això és tant sols una 
mostra de incoherència en les polítiques públiques. Amb una mà proclamen 
l’emergència climàtica mentre amb l’altre eliminen peatges per a potenciar i 
incrementar l’ús del transport privat motoritzat.

Per a modificar el repartiment modal hem de millorar el transport públic i 
posar restriccions al cotxe. En canvi, aquests darrers 30 anys, ens hem dedi-
cat a millorar l’oferta de tots els modes de transport i, evidentment, no hem 
implantat cap restricció al cotxe suficientment pensada i coordinada que faci 
de catalitzador del canvi modal. Necessitem, per tant, coherència política i 
planificació. Hem de millorar els temps de recorregut del transport públic (i 
la comoditat), però difícilment podrem arribar als temps de recorregut dels 
cotxes. O fem que els cotxes vagin més lents o encarim els desplaçaments dels 
vehicle privat motoritzat. O ambdues coses.

Què podem fer amb el cost dels desplaçaments? Si féssim els números ade-
quadament, els desplaçaments en cotxe són molt més cars que els desplaçaments 
en transport públic, però la realitat ens diu que no som bons economistes. Ens 
basem en percepcions i aquestes, normalment, infravaloren el cost real del 
desplaçament en cotxe. A partir de diverses enquestes sabem que els usuaris 
del cotxe només perceben com a cost de desplaçament el combustible, deixant 
de comptabilitzar altres despeses com l’impost de circulació, l’assegurança, 
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l’amortització o el manteniment. La percepció és que el cost del desplaçament 
en cotxe a una zona industrial de l’Àrea Metropolitana de València és de 60 
euros/mes aproximadament, quan el cost real pot arribar fàcilment als 120 
euros. L’abonament mensual de Renfe costa 49 euros/mes (integrat), cosa que 
suposa un estalvi de tant sols 11 euros al mes respecte al cost percebut pels 
usuaris del cotxe. Pagaries 50 cèntims més al dia per anar i tornar de casa al 
treball en 20 minuts en comptes de fer-ho en 45? Tothom ho paga!

Què podem fer aleshores? El cost del desplaçament en cotxe s’ha de pujar 
gravant, entre d’altres aspectes, l’estacionament i a l’àrea metropolitana de Va-
lència està tot per fer. Actualment 80.000 cotxes diaris provinents de municipis 
de l’àrea metropolitana estacionen gratuïtament en superfície al Cap i Casal. 
Acabar amb aquesta barra lliure és urgent. Als polígons industrials passa el 
mateix, inclús pitjor, car hi està acceptada la il·legalitat i pots tenir la certesa 
absoluta que si estaciones damunt de la vorera no seràs sancionat. Gestionar 
l’estacionament és fonamental a l’àrea metropolitana de València i un cop fet 
podrem parlar, per exemple, de peatges urbans. Hem d’aconseguir que la dife-
rència (percebuda) sigui molt més gran que aquests 50 cèntims diaris actuals. 
Què tal si la diferència diària ens donés per pagar el menú al bar del polígon?

Però aquests increments de cost per als desplaçaments en cotxe seran sufici-
ents per a modificar el repartiment modal i augmentar els usuaris del transport 
públic i dels  modes no motoritzats? Què fem amb els temps de recorregut? 
Si incrementem el cost del vehicle privat sense millorar el servei del transport 
públic no anem enlloc. El paràmetre principal per a l’elecció modal, el temps 
de recorregut, segueix intacte. I en aquest camp ens queda molt per fer. Encara, 
avui en dia, seguim potenciant actuacions encaminades a reduir els temps de 
recorregut en vehicle privat motoritzat, cosa que no ajuda en absolut a modifi-
car el repartiment modal actual. Aquestes inèrcies d’èpoques passades les hem 
d’aturar urgentment. Hem fet grans autovies d’accés a la ciutat i encara ara, 
estem ampliant l’oferta per als cotxes, construint el tercer carril de la V-21 o de 
la CV-35 o planificant l’ampliació del bypass de l’AP-7. Si seguim amb aquestes 
dinàmiques no hi haurà manera d’equilibrar els temps de recorregut entre el 
cotxe i el transport públic en un àmbit metropolità, on a més a més, la dispersió 
urbana afavoreix l’ús del cotxe i penalitza el transport públic. L’únic camí que 
ens queda és reduir la capacitat viària actual (o com a mínim no incrementar-la) i 
aprofitar la infraestructura existent per a potenciar corredors de transport públic 
(carrils BUS-VAO o inclús sistemes BRT Metropolitans). Això faria més lents els 
recorreguts en cotxe i més ràpids els de transport públic, reduint el gap actual.

I en aquest punt hem de fer una reflexió col·lectiva entorn a la velocitat, una 
reflexió que ja es feia Ivan Illich als anys 70. Ho hem planificat tot per a què 
cada vegada puguem anar més ràpid i per tant més lluny. Sempre més ràpid. 
Seria bo per al territori (i per a la nostra salut), pensar ja no en com podem fer 
el transport públic igual de ràpid que el cotxe, sinó en com podem fer que el 
cotxe tardi el mateix que el transport públic.
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De la mateixa manera que l’aparició del cotxe ha provocat la dispersió de 
les activitats pel territori i per tant, ha incrementat les distàncies i els temps de 
recorregut que dediquem diàriament per a desplaçaments quotidians, fer els 
desplaçaments en cotxe més lents implicaria reduir les distàncies que es podrien 
recórrer diàriament. El cotxe ens ha permès anar més lluny i més ràpid, però el 
temps que dediquem diàriament a desplaçar-nos no ha variat gaire (Miralles, 
2002). Així doncs, si abaixem la velocitat, treballarem i viurem més a prop, 
tindrem les botigues, cinemes, teatres i concerts més a prop. A velocitats més 
baixes, la diferència entre transport públic i vehicle privat motoritzat es redueix, 
a major proximitat, més eficients són els modes no motoritzats. Menys consum 
de sòl, menys consum energètic i millor qualitat de l’aire. 

5.3.2. Urbanisme i disseny urbà: El binomi transformador
L’urbanisme i el disseny urbà juguen un paper clau per potenciar els despla-

çaments sostenibles a les nostres ciutats i barris i no és banal comentar-ho quan 
hi ha qui diu que les ciutats, les darreres dècades, les han planificat les grans 
constructores i que en molts casos, l’administració pública, s’ha desentès de fer 
ciutat. Barris nous sense vida, sense activitat comercial, sense llocs de trobada. 
Jane Jacobs (1961) es posaria les mans al cap si veies com hem construït alguns 
dels nostres barris.

Per això cal posar en valor la força de l’urbanisme i del disseny urbà com a 
eines fonamentals per a fer ciutat. Recuperar l’urbanisme per a l’interès general, 
el medi ambient i la salut. Aquest és un debat ben viu a València ja que tenim 
damunt de la taula desenvolupaments urbans com el pla d’actuació integrada 
(PAI) de Benimaclet o el PAI del Grau que semblen sortits d’una caixa de 
dibuixos dels anys 90 i no d’una reflexió aterrada a les necessitats socials i 
ambientals de la segona dècada del segle xxi.

Així doncs, l’urbanisme i el disseny urbà han d’estar al servei de les perso-
nes per renaturalitzar els barris, fer-los més caminables, per posar el comerç 
de proximitat al centre i per generar uns patrons de mobilitat sostenibles (la 
València dels 15 minuts). En definitiva, fer barris que siguin més respectuosos 
amb la salut de qui els habita.

Urbanisme verd. La disponibilitat d’espais verds és tant necessària per a 
la millora de la salut de les persones que una de les fites de l’objectiu 11 dels 
ODS (Aconseguir que les ciutats i els assentaments humans siguin inclusius, 
segurs, resilients i sostenibles) és, per a 2030, proporcionar accés universal a 
zones verdes i espais públics segurs, inclusius i accessibles, en particular per a 
les dones i els infants, les persones grans i les persones amb discapacitat. Així 
doncs, estem interioritzant que per a fer ciutats i barris més saludables, per 
garantir la salut de qui els habita necessitem renaturalitzar la ciutat. 

En els països desenvolupats, on podem considerar que les necessitats bàsiques 
les tenim més o menys cobertes (aigua, alimentació, habitatge, democràcia i 
seguretat), cada vegada valorem més la qualitat de l’espai públic i l’oferta de 
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parcs i jardins. Ciutats verdes i caminables atrauen cada vegada més talent i 
fan que la població s’hi senti identificada i hi visqui més feliç (Florida, 2008). 
Des d’una altra perspectiva, la ciutat que habitem impacta de manera clara 
en el nostre comportament. Ciutats amables generaran efectes positius en la 
nostra manera de ser i un dels elements que impacta positivament en el nostre 
comportament es tindre, a prop, espais verds (Montgomery 2013)

Així, necessitem apropar la natura als nostres barris, renaturalitzar les nostres 
places i carrers per millorar-ne la salut i la qualitat de l’aire, però també per 
crear espais urbans on ens sentim més a gust, més feliços i on, per tant, puguem 
desenvolupar-nos socialment i personalment. A València podríem resumir de 
forma molt esquemàtica aquests conceptes a partir de la necessitat de preservar 
l’Horta, entenent-la com l’ecotò que és, un espai de transició entre l’àmbit 
urbà i l’àmbit rural, de renaturalitzar el nou llit del Túria (s’està treballant ja 
en aquest projecte) i de crear corredors verds (i per què no blaus, recuperant 
les antigues sèquies que travessaven la ciutat) que entrin a la ciutat i connectin 
els nostres barris. I a més a més, necessitem reverdir els nostres carrers i places, 
incrementant el número d’arbres als nostres barris. Reverdir i renaturalitzar.

Urbanisme de proximitat. El 78,8 % dels desplaçaments interns dels re-
sidents de València es fan en modes sostenibles o el que és el mateix, només 2 
de cada 10 desplaçaments interns es fan en cotxe. I entre els modes sostenibles 
destaca, i molt, el vianant. El 64,75 % dels desplaçaments a peu tenen una 
duració de menys de 15 minuts. Són gairebé 600.000 desplaçaments diaris a 
peu de proximitat. Són la vida als nostres barris. 

Aleshores, per què el vianant disposa d’una qualitat i quantitat d’espai públic 
tan manifestament millorable? Si més del 50 % dels desplaçaments es fan a peu, 
per què encara, en molts carrers, disposa de menys del 20 % d’espai? I per què, 
en els carrers de seccions que considerem adequades pel simple fet de que les 
voreres tenen dos metres d’ample, el cotxe encara disposa del 65 % de l’espai 
públic? Cal repensar com repartim l’espai públic i tindre molt clar, a escala de 
barri, a qui volem prioritzar.

Les actuacions han d’anar encaminades a ampliar les zones de vianants (el 
punt de trobada principal de cada barri), a crear superilles (a València s’ha 
anunciat la primera a Extramurs), a ampliar voreres (per garantir uns amples 
mínims útils de 2,5 metres i la progressiva incorporació d’arbrat) i per últim, 
a millorar el disseny urbà dels entorns vulnerables (escoles, centres de salut, 
centres de gent gran...).

Urbanisme participatiu. De la mateixa manera que l’urbanisme de proximi-
tat porta implícit l’urbanisme verd, l’urbanisme de proximitat no s’entén sense 
l’urbanisme participatiu. Planificar i gestionar la transformació dels nostres 
barris no es possible, avui en dia, sense la participació dels seus habitants. I 
per fer-ho no podem seguir confonent participació amb informació, un error 
prou habitual.



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 33-74	 Francesc Arechavala-Roé
Mobilitat urbana i qualitat de l’aire a l’ àrea metropolitana de València 

–61–

Hi ha milers d’activitats que lliguen participació i transformació urbana i 
en podríem enumerar moltes, però ens centrarem en tres activitats que estan 
estretament lligades a la transformació física i social d’un barri i que tenen raó 
de ser perquè naixen d’iniciatives veïnals o de xarxes comunitàries dels barris. 
A València existeixen projectes interessants sobre la ciutat de les cures (Ciutat 
cuidadora)11 i sobre projectes de mobilitat escolar en xarxa (Colecamins) i tots 
dos compten amb actuacions d’urbanisme tàctic com a eina per apropiar-se 
de l’espai públic.

5.3.3. El paper de la bicicleta en l’esquema de mobilitat metropolità
El punt de partida existent a l’àrea metropolitana de València mostra dos 

escenaris clarament diferenciats. Mentre a nivell urbà els municipis han anat 
desenvolupant una xarxa ciclista amb més o menys encert, les connexions ciclis-
tes entre ells són inexistents o molt precàries. Especialment greu és la situació 
de les connexions interurbanes entre els municipis de l’àrea metropolitana i 
València, principal pol atractor dels desplaçaments metropolitans.

L’àrea metropolitana de València té, pràcticament, 1,9 milions d’habitants. 
800.000 corresponen als residents de la ciutat de València, mentre que l’1,1 
milions restants són els residents de la resta de municipis que conformen l’àrea 
metropolitana. El 27 % de la població de l’àrea metropolitana (excloent Valèn-
cia) resideix a menys de 5 km del centre de València. Aquest percentatge arriba 
gairebé al 50 % (47 %) si el buffer s’estén fins als 7 km. El 50 % de la població 
metropolitana viu a menys de 30 minuts en bicicleta del centre de València, 
però no disposen de la infraestructura necessària per poder fer aquest recorregut. 
O no existeix la infraestructura adequada per salvar les barreres existents o els 
itineraris són tant sinuosos i poc directes que fan inviable utilitzar-los per a un 
desplaçaments quotidià. Aquesta situació de partida provoca que la bicicleta, 
tot i tenir un potencial immens, tant sols representi un 1 % dels desplaçaments 
metropolitans. 

El camí a treballar ha de ser planificar i construir una xarxa d’itineraris 
metropolitans que permetin desplaçar-se còmodament en bicicleta entre els 
diferents municipis de l’àrea metropolitana però principalment de forma radial 
cap a la ciutat de València. Necessitem la nostra xarxa de cycle superhighways.12 
Una xarxa directa, segura i còmoda. I sí, fa falta invertir i construir infraes-
tructures noves, en molts casos ponts exclusius per a bicicletes i vianants. Ja 
no ens serveix anar empalmant trams que acabin definit un itinerari que no 
dona resposta a les necessitats reals quotidianes. 

Aquesta xarxa de cycle superhighways podria començar a executar-se a partir 
de 10 corredors radials amb València. Aquests corredors connectarien amb 
l’anella verda metropolitana i permetrien la intermodalitat amb la xarxa ferro-

11. https://ciutatcuidadora.com/
12. https://supercykelstier.dk/english/
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viària metropolitana (Renfe i Metrovalencia). Aquests primers 10 corredors, 
que disposarien d’uns criteris de dissenys adequats per a les velocitats ciclistes 
elèctriques, podrien ser:

– Via Xurra. Millorar el tram Meliana – Avinguda Tarongers
– Alboraia – Benimaclet
– Eix Horta Nord. (Av. Constitució - CV-300)
– Burjassot – València
– Fuente del Jarro – Paterna – València (Av. Mestre Rodrigo)
– Manises – Quart de Poblet – Mislata – València
– Torrent – Aldaia – Alaquàs – Xirivella – València (pont nou per modes no 

motoritzats cap a Vara de Quart i avinguda Tres Forques)
– Torrent – Picanya – València. Millores de l’itinerari existent
– Connexió de la CV-400 amb l’avinguda de Sant Agustí (actualment s’està 

construint un pont per a no motoritzats sobre el nou llit del Túria)
– Eix de l’Horta Sud amb Sant Agustí, a través de l’antiga carretera de Madrid

5.3.4. El transport públic: La clau per al canvi metropolità
Si al 2030 hem de reduir les emissions un 55 % i al 2050 hem de ser neutrals, 

aquesta propera dècada ha de ser la del transport públic. Sense un transport 
públic de gran capacitat que estructuri l’àrea metropolitana de València no 
aconseguirem els objectius que ens hem fixat. I cal recordar que el punt de 
partida és extremadament negatiu: el 74 % dels desplaçaments interurbans 
a l’àrea metropolitana de València es fan en cotxe i tant sols un 17 % es fan 
en transport públic. Modificar aquests percentatges requereix d’un esforç de 
planificació, gestió i inversió en transport públic mai vist fins ara. Cal apostar 
decididament pel transport públic, invertir en ampliar i millorar les xarxes 
i paral·lelament, gestionar el vehicle privat motoritzat. Cal, que per primera 
vegada, la millora del transport públic vagi de la mà de la gestió del vehicle 
privat. Només així aconseguirem modificar substancialment el repartiment 
modal actual. 

Per millorar el transport públic de forma clara a l’àrea metropolitana de 
València és fonamental acabar amb els dos colls d’ampolla que té el sistema 
ferroviari metropolità. Un és l’Estació del Nord de València, una estació en 
cul-de-sac que limita l’explotació ferroviària. El túnel passant permetria no 
tant sols millorar les freqüències, sinó implantar un nou esquema d’explotació 
de la xarxa de Rodalies on, per exemple, els usuaris de l’Horta Sud, Gandia 
o Alzira i Xàtiva, poguessin arribar directament a la Universitat de València 
o a la Politècnica. Mentre seguim sense aquests túnel passant per a Rodalies, 
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difícilment podrem millorar l’esquema d’explotació actual i per tant, totes les 
millores que es puguin fer seran limitades i amb un impacte petit en l’augment 
de la demanda. 

L’altre coll d’ampolla amb el qual cal acabar és el tram de FGV entre l’es-
tació de Colón i Albereda. De les 6 línies de metro actuals que hi ha a l’àrea 
metropolitana de València, quatre passen pel túnel que hi ha entre les estacions 
de Colón i l’Albereda (L3, L5, L7 i L9). L’origen d’aquest coll d’ampolla és l’es-
tructura de la xarxa de metro de València, que potencia que les seves línies, en 
els extrems, es bifurquin  per maximitzar la cobertura territorial i racionalitzar 
l’ocupació dels vagons, doncs la demanda que es pot registrar en els extrems 
és molt inferior a la que es pot registrar en el tronc central. Aquest esquema de 
línies permet garantir freqüències de 10 minuts en els extrems i de 5 minuts 
en el tronc comú. Inclús, es podria passar a una freqüència de 6 minuts en els 
extrems i 3 en el tronc central. Però què passa quan en un mateix túnel acumules 
4 línies? Si la freqüència mínima en el tronc central és de 3 minuts és impos-
sible, en els extrems, oferir una freqüència inferior als 12 minuts. I això és el 
que passa amb Metrovalencia, que la millora de les freqüències es veu limitada 
pel coll d’ampolla existent. Per acabar amb aquest coll d’ampolla és necessari 
fer un nou túnel ferroviari que connecti, per exemple, l’Albereda amb la plaça 
de l’Ajuntament (nova estació de Metro) i d’aquí cap a l’estació de Xàtiva. 

Per complementar el sistema ferroviari metropolità cal potenciar la xarxa de 
transport públic interurbà per carretera: el Metrobús. Ara bé, cal preguntar-se per 
què, fins ara, s’ha menyspreat a l’autobús. Per què no tenim xarxes de BRT (Bus 
Rapid Transit) al nostre País? Hem viscut èpoques de vaques grasses, i l’autobús 
es percebia com l’aneguet lleig entre els diferents modes de transport públic. 
Tothom volia metros o tramvies, i en canvi, ningú volia xarxes d’autobusos. 
Ara, els dissenys han millorat molt (n’hi ha que semblen autèntics tramvies), 
la capacitat dels vehicles també ha augmentat, s’han fet esforços importants en 
electrificar els vehicles i el que és més important, disposen d’una flexibilitat i 
permeten una capil·laritat que cal tenir en compte en els esquemes d’explotació. 
Cal que ens reconciliem amb l’autobús i aprofitem les seves capacitats.

Nou mapa concessional. La licitació de les noves concessions metropolita-
nes (Metrobús) és el major repte que té l’àrea metropolitana de València a curt 
termini. Prorrogades fins a extrems insostenibles, estan ja aprovades i tant sols 
falta resoldre els recursos interposats per a poder licitar-les. Tot i això, l’anàlisi 
dels projectes definitius aprovats pel Consell (CV-103 València metropolitana 
nord-oest, 106 València metropolitana Oest, 108 València metropolitana Sud 
i 102 València metropolitana Nord), ens deixa un cert regust d’oportunitat 
perduda. Aquests projectes haurien pogut ser molt més ambiciosos i proposar 
vertaders corredors de transport públic, o inclús plantejar la necessitat de cons-
truir, en certs trams o corredors, plataformes reservades per a l’autobús, cosa que 
permetria guanyar velocitat comercial al transport públic i per tant, demanda. 
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El que plantegen els nous projectes concessionals són itineraris clàssics. 
Aprofiten el viari existent compartint-lo en tot moment amb el trànsit privat 
motoritzat. Si hi ha congestions, el transport públic s’hi veurà afectat, cosa 
que impactarà, per exemple, en la regularitat del servei. De fet, els projectes de 
servei públic tan sols especifiquen com a infraestructura les parades i arriben 
a dir que seran, majoritàriament, les existents en la concessió vigent, cosa que 
ja dona una idea de la poca ambició dels nous projectes. 

Aquesta planificació que es troba a faltar en els projectes de les noves conces-
sions metropolitanes i que el Pla de Mobilitat metropolità de l’àrea de València 
(PMOME) està estudiant, és la identificació de corredors on potenciar el trans-
port públic a través de la implantació de carrils Bus-VAO, ja en funcionament 
a Madrid o Barcelona. 

Carrils BUS-VAO. És un carril de circulació exclusiu per al transport públic 
i per a vehicles privats motoritzats d’alta ocupació. Aquesta infraestructura 
afavoreix la velocitat comercial i la regularitat del transport públic i fomenta 
l’augment de l’ocupació dels vehicles privats, dos línies de treball fonamentals 
per a reduir el número de vehicles que circulen per l’àrea metropolitana i per 
tant, per a millorar la qualitat de l’aire. 

Aquests carrils es solen localitzar en els principals corredors d’accés a la ciutat 
central, cosa que permet que els diferents serveis metropolitans, quan arriben al 
corredor, puguin entrar en aquesta infraestructura que els garanteix prioritat. 
En el cas de València, el problema de partida existent és que molts d’aquests 
corredors viaris estan allunyats d’on es localitza la demanda. Un clar exemple 
és l’accés nord a València per la V-21. Mentre que la demanda s’estructura a 
través de la CV-300 (Eix Puçol–Alboraia–València, cobert per la L3 de Me-
trovalencia), la CV-21 recull principalment el trànsit privat motoritzat. De fet, 
el projecte concessional planteja totes les línies de metrobús per la CV-300, i 
només les línies que venen de Sagunt entren a València per la V-21 (4 línies). 
El mateix passa amb l’accés sud per la Pista de Silla. El trànsit s’estructura per 
aquesta via d’alta capacitat però la demanda i el transport públic circulen per 
l’antiga carretera de Madrid. De fet, de les 5 línies de la futura concessió 108 
València metropolitana Sud, cap circula per la Pista de Silla. Així, un carril 
BUS-VAO en aquests dos corredors pot tenir més sentit per potenciar l’augment 
de l’ocupació dels vehicles privats motoritzats que per potenciar el transport 
públic, que tal i com està plantejat en el nou mapa concessional, utilitza altres 
corredors paral·lels.

L’altre corredor important que hi ha és el de la CV-35 (Llíria – València). 
En aquest cas, la implantació d’un BUS-VAO té sentit també per al servei de 
transport públic, ja que no existeix un corredor paral·lel que capti la demanda 
en transport públic. Les línies de bus que venen de Gestalgar, Llíria, Bena-
guassil o Bétera, a poc a poc és van incorporant a la CV-35. Així, un carril 
BUS-VAO, com a mínim a partir de l’enllaç amb el bypass i fins a València, 
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tindria sentit tant per al transport públic com per augmentar l’ocupació dels 
vehicles. La IMD de la CV-35 a l’alçada de Burjassot és de pràcticament 
100.000 vehicles diaris.

5.3.5. El vehicle privat motoritzat
Trencar el punt d’equilibri actual per poder modificar el repartiment modal 

de l’àrea metropolitana de València no serà possible sense actuacions coordi-
nades en tots els àmbits i modes de transport. Cal invertir en transport públic 
(i modes no motoritzats) i començar a gestionar el vehicle privat motoritzat 
amb valentia. I això només s’aconseguirà mitjançant l’aplicació coordinada de 
polítiques push&pull, restringint el vehicle privat i incentivant els modes de 
transport sostenibles.

Gestió de l’estacionament. La gestió de l’estacionament és la tasca pendent 
que tenim a l’àrea metropolitana de València. És l’actuació clau que ens perme-
trà millorar l’espai públic i transvasar usuaris cap a altres modes de transport 
més sostenibles, com els no motoritzats o el transport públic. O dit d’una altra 
manera, sense gestió de l’estacionament i per molt que invertim en transport 
públic, no aconseguirem canvis substancials en el repartiment modal metropo-
lità. Un exemple: una persona de Paterna ve cada dia a treballar a València en 
cotxe. Treballa pel centre i estaciona cada dia de forma gratuïta en superfície 
al barri de la Petxina. Sempre dona algunes voltes, però acaba trobant lloc. 
Per molt que millorem el transport públic entre Paterna i València, si aquesta 
persona pot seguir estacionant a la Petxina, quin motiu té per deixar el cotxe i 
pujar al metro? Cap. Necessitem gestionar l’estacionament en destí per forçar 
aquest canvi modal cap al transport públic.

No sabem amb exactitud quantes places d’estacionament lliure en superfície 
hi ha a València. Sabem que n’hi ha 5.500 de regulades (zona  blava i taronja) i 
que amb el nou contracte de gestió de l’ORA aquestes s’ampliaran fins a 10.550, 
principalment de zona de residents. Aquests 10.500 places d’estacionament 
regulades que tindrà València seran completament insuficients per trencar els 
patrons actuals de mobilitat. El 50,7 % dels vehicles que entren diàriament 
a València estacionen gratuïtament dins de la ciutat. El 97,6 % en el carrer i 
el 2,4 % restant en solars. Són aproximadament 80.000 cotxes, ocupant una 
superfície pública semblant a 80 camps de futbol. Pamplona, amb 200.000 
habitants té 25.000 places regulades i Barcelona, amb 1,6 milions, 55.000. A 
Madrid hi ha 150.000 places regulades dins la zona SER (interior de la M-30) 
on no hi ha cap plaça d’estacionament lliure. València, amb 800.000 habitants 
es quedarà amb poc més de 10.000 places. No hi ha ningú que es plantegi anar 
a Barcelona o Madrid en cotxe i estacionar gratuïtament al carrer. A València, 
n’hi ha molts que ho practiquen diàriament. 

Augmentar l’ocupació dels vehicles. Per reduir el número de vehicles que 
circulen per l’àrea metropolitana de València tenim, a més a més del teletreball, 
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dues opcions. La primera és passar desplaçaments del cotxe al transport públic 
o modes no motoritzats. La segona opció és augmentar l’ocupació dels vehicles. 

Cada dia, els residents de València realitzen 300.000 desplaçaments amb 
l’àrea metropolitana. El 72,4 % d’aquests desplaçaments es fan amb cotxe 
(215.000 vehicles entrant i eixint de València cada dia). L’ocupació mitjana 
d’aquests desplaçaments és d’1,18 persones per vehicle. Per contra, els residents 
de l’Àrea metropolitana realitzen cap a la ciutat de València 600.000 desplaça-
ments diaris (anada i tornada). El 63 % en cotxe (375.000 vehicles més entrant 
i eixint de València). L’ocupació en aquest cas és d’1,22 persones per vehicle. 
Si aconseguíssim una ocupació mitjana d’1,5 persones per vehicle, reduiríem 
diàriament 100.000 desplaçaments de cotxes entrant i eixint de València.

Però com s’aconsegueix augmentar l’ocupació dels vehicles? En desenes de 
polígons industrials s’ha intentat implantar actuacions de carpooling (cotxe 
compartit), que han fracassat. Per què? Doncs, principalment, perquè no s’ha 
donat cap incentiu a qui feia l’esforç de compartir cotxe. I també, perquè no s’ha 
incentivat aquesta necessitat de fer l’esforç. A tots els parcs industrials de l’àrea 
metropolitana de València la gestió de l’estacionament no només és inexistent, 
sinó que la indisciplina està més que tolerada. Vehicles estacionats en doble fila 
o damunt de la vorera formen part del paisatge quotidià dels polígons. Amb 
aquest escenari, qui fa l’esforç de compartir cotxe? 

Així, una actuació de carpooling en una zona industrial o en qualsevol centre 
de treball només funcionarà si aquesta va lligada a un incentiu en destí, com per 
exemple, disposar d’una plaça d’estacionament reservada a la porta de la feina. 
Un altre incentiu seria no pagar per l’estacionament, sempre i quan es decidís 
implantar una gestió mitjançant una tarifa. Així, de nou, l’èxit del carpooling 
torna a anar lligat a la gestió de l’estacionament, sigui aquest a la ciutat central 
o en zones productives fora dels nuclis urbans.

Per accedir a València, la millor eina per potenciar el carpooling és la implan-
tació dels carrils BUS-VAO, que premien l’esforç de compartir cotxe millorant 
els temps de recorregut.

Peatges urbans. Crec, sincerament, que abans d’implantar un peatge urbà 
a l’àrea metropolitana de València, es necessita urgentment gestionar l’estaci-
onament i acabar amb la possibilitat d’estacionar gratuïtament a la ciutat. Ara 
bé, a mig o llarg termini, un peatge urbà és una actuació que moltes altres 
ciutats s’estan plantejant i fins i tot implantant. Milà, per no parlar sempre de 
les ciutats del nord d’Europa, ho ha implantat amb èxit. El peatge urbà s’ha 
mostrat com l’actuació que més impacta en el repartiment modal reduint el 
trànsit, pràcticament sempre, un 20-30 %.

Els patges urbans, a més a més de provocar una reducció del trànsit, són 
una font d’ingressos que, si s’estructura de forma finalista cap a millores de 
la mobilitat, es converteix en una font de finançament clau per al transport 
públic. És important parlar de com es finançarà el sistema de transport que 
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necessitem i posar en el debat la necessitat que el cotxe comenci a pagar les 
externalitats que genera.

A mitjans del 2020, l’European Public Health Alliance (EPHA) publicava el 
document “Health costs of air pollution in European cities and the linkage with 
transport”. En aquest document es quantifica quant li costa a cada una de les 
ciutats europees la contaminació lligada al transport. En el cas de València, la 
contaminació de l’aire ens costa 670 milions d’euros anualment. Com li poden 
transferir al cotxe aquestes externalitats que paguem entre tots? La salut és el 
bé més preuat que tenim i per tant s’ha d’avantposar a qualsevol altre interès. 
I per fer-ho, una eina ben potent és el peatge urbà, que a la vegada que ens 
permet reduir el número de cotxes d’una manera immediata, es converteix en 
una font d’ingressos potent per al transport públic.

Si apliquéssim un peatge urbà avui en dia a la ciutat de València podríem 
obtindre uns ingressos anuals d’aproximadament 360 milions d’euros. Actu-
alment entren i ixen de la ciutat de València 800.000 cotxes. Amb el peatge 
urbà es podria reduir aquesta xifra un 25 %, cosa que suposaria que seguirien 
entrant i eixint 600.000 cotxes. Si cada cotxe pagués 5 euros per entrar i eixir 
(a Londres paguen 12 euros), cada dia estarien pagant aquest peatge 300.000 
cotxes, cosa que suposaria uns ingressos anuals (només de dilluns a divendres) 
de 360 milions d’euros. En només tres anys de peatge urbà tindríem el túnel 
passant ferroviari pagat.

Així, el peatge urbà, és l’actuació que d’una manera més directa i clara fa 
pagar al cotxe les externalitats negatives que genera, a la vegada que permet 
crear una font directa de finançament per al transport públic. Ara bé, per 
implantar-lo cal decisió política i de nou, una clara coordinació entre la ciutat 
de València i la seva àrea metropolitana. I a l’àrea metropolitana de València, 
a hores d’ara, no disposem de les estructures necessàries.

5.4. Noves tecnologies per a un rol nou del vehicle privat

Després d’analitzar les possibilitats que tenim de reduir els desplaçaments 
que fem diàriament i de potenciar un canvi modal cap al transport públic i els 
modes actius, ens queda repensar què fem amb aquells desplaçaments que se 
seguiran realitzant amb vehicle privat.

Aquí és on entra en joc la descarbonització del sistema de transport i l’aparició 
de noves tecnologies que ens poden ajudar a assolir els objectiu de reducció de 
contaminants atmosfèrics. Ara bé, el principal problema de les accions que s’es-
tan duent a terme per millorar la qualitat de l’aire és que la gran majoria d’elles 
s’estan centrant en aquest tercer punt, en l’electrificació de la mobilitat, enlloc 
de centrar els esforços en millorar la governança metropolitana, en actuacions 
encaminades a reduir els desplaçaments o en mesures per potenciar el transport 
públic o l’anar a peu. Potser amb uns números s’entén millor el que vull dir: 
el sector de l’automòbil s’ha endut més de 13.0000 milions d’euros d’ajudes 
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postcovid, el transport públic urbà 300 milions i els modes actius (bicicleta i 
vianants), res. Ja no és que estiguem començant la casa per la teulada, sinó que 
seguim sustentant amb diners públics un model de mobilitat obsolet. 

5.4.1. Electrificació de la mobilitat
Sembla que l’electrificació del sistema de mobilitat en general i molt en 

particular la dels turismes, sigui la solució a tots els mals de les ciutats. S’ha 
dit ja milers de vegades, però recordem-ho: una congestió la provoca l’excés de 
vehicles, siguin aquests de combustió, elèctrics o autònoms. Per recuperar espai 
per als vianants, la bicicleta o el transport públic, no ens calen cotxes elèctrics, 
sinó reduir el nombre de desplaçaments que es fan en qualsevol tipus de cotxe.

Per un altre costat, l’electrificació de l’actual parc de vehicles no resoldrà, 
per si sol, els problemes de qualitat de l’aire. Els cotxes elèctrics contaminen 
menys, però segueixen emetent contaminants atmosfèrics. Necessitem reduir 
el nombre de vehicles i després, electrificar els que quedin. Aquest és el camí, 
però costa molt sentir a parlar de reduir el parc de vehicles. 

I amb l’electrificació del sistema de transport, aquest no és l’únic error que 
es comet. Un altre de fonamental i que en Xavier Querol no deixa de comentar 
sempre en les seves xerrades, és que estem destinant milions d’euros a electrificar 
els vehicles privats motoritzats d’aquelles persones que utilitzen el cotxe per 
desplaçaments quotidians, es a dir, per desplaçaments de casa a la feina i de la 
feina a casa, al cap i a la fi, pocs quilòmetres diaris, i en canvi, estem oblidant 
o donant moltes menys ajudes, a aquells sectors que es passen el dia circulant 
per les ciutats.

Així doncs, hem de centrar els esforços en electrificar aquelles flotes de vehicles 
que diàriament recorren més quilòmetres. Un autobús urbà, per exemple, pot 
recórrer anualment 100.000 km, cosa que equival a consumir 26.000 litres 
de dièsel. Un cotxe, de mitjana, pot recórrer 15.000 km cosa que equival a 
consumir, anualment, 900 litres de dièsel. Al cap de l’any, l’autobús emet 64 
tones de CO2 i el cotxe 2,2 (per un factor d’emissió de 2,467 kg de CO2 per 
litre consumit). Electrificar un autobús equival a fer-ho en 29 turismes. Però 
la diferència és encara més gran si s’analitzen els contaminants atmosfèrics, 
aquells que tenen major impacte en la qualitat de l’aire de les ciutats. L’autobús 
emet 487,5 kg de NOx i 12 kg de PM10 a l’any, mentre que el cotxe n’emetrà 
13,1 i 0,2 kg respectivament. En aquest cas, electrificar un autobús equival a 
fer-ho en 37 i 60 cotxes.

Per millorar la qualitat de l’aire de les nostres ciutats, les polítiques públiques 
i les ajudes haurien d’anar, aleshores, enfocades a electrificar la flota d’aquells 
vehicles que més quilòmetres recorren diàriament i en aquest cas, s’haurien 
de prioritzar els esforços en el transport públic urbà i interurbà, els taxis i els 
vehicles de distribució urbana. 

I la reflexió encara pot anar una mica més enllà. Les inversions públiques 
i les ajudades haurien d’anar destinades, principalment, a aquells modes de 



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 33-74	 Francesc Arechavala-Roé
Mobilitat urbana i qualitat de l’aire a l’ àrea metropolitana de València 

–69–

transport que beneficien la totalitat de la població, això és el transport públic i 
aquells modes de transport que no generen externalitats negatives, com l’anar 
a peu i en bicicleta. El cotxe, que a dia d’avui genera unes externalitats negati-
ves que paguem entre tots, no hauria de rebre, com passa actualment, el gruix 
de les ajudes. De fet, les noves tecnologies han de servir per gestionar l’ús del 
vehicle privat motoritzat, tarificant-ne l’ús, gestionant la restricció d’accés a 
certes àrees urbanes o gestionant l’estacionament en superfície en funció de 
l’eficiència energètica del vehicle (i per què no, de la mida i el pes). 

5.4.2. Zones de baixes emissions. 
L’avantprojecte de Llei de canvi climàtic i transició energètica que s’està de-

batent actualment i que s’espera sigui una realitat aquest 2021, obligarà totes 
les ciutats de més de 50.000 habitants a definir una zona de baixes emissions 
(ZBE). Una ZBE és una àrea urbana (o metropolitana) per on no poden circular 
els vehicles que no disposin del distintiu ambiental de la DGT. 

Actualment hi ha Europa més de 280 ciutats amb zones de baixes emissions 
repartides en un total de 16 països membres. A Espanya, només Barcelona i Madrid 
(amb la desdibuixada Madrid central) comptem amb zones de baixes emissions. 

Sigui quina sigui la delimitació de la ZBE, l’objectiu d’aquesta és lluitar 
contra la contaminació de l’aire provinent dels vehicles a motor i protegir així 
la salut de les persones. Ara bé, l’objectiu principal de les ZBE no és reduir els 
desplaçaments motoritzats ni potenciar el transport públic, sinó potenciar una 
renovació de la flota de vehicles. Una ZBE prohibeix l’entrada a una determi-
nada àrea a aquells vehicles que no disposin de l’etiqueta ambiental necessària. 
A Barcelona, per exemple, si un vehicle no disposa d’etiqueta 0, ECO, C o B 
de la DGT, no pot circular per dins de la ZBE.

Una ZBE pot ser una bona solució d’urgència, ja que obliga a renovar la 
flota de vehicles. Actualment, el 70 % del NO2 en àmbits urbans prové dels 
vehicles de combustió i d’aquest, el 95 % dels motors dièsel. El problema de 
les emissions dièsel es refereix als vehicles fabricats entre 2009 i 2018, els que 
estan subjectes a les normes de control de contaminants Euro 5 y anteriors a 
les Euro 6d. Els vehicles dièsel fabricats actualment (2019 en endavant) emeten 
menys NO2 que els Euro 6 inicials, però encara un 33 % més que els vehicles 
gasolina Euro 6. Per tant, és necessari reduir la circulació dels dièsels anteriors 
a 2018 i repensar què fem amb els actuals, que encara emeten significativament 
més que els seus equivalents en gasolina (Querol, 2020).

Actualment el parc de turismes de València està format per 352.151 unitats, 
amb una edat mitjana d’11,9 anys. D’aquests, pràcticament el 50 % són encara 
dièsel. Així, una ZBE a València tindria, principalment, la funció de renovar la 
flota d’aquests vehicles dièsel anteriors a 2018. Però per això és important que 
la ZBE delimiti correctament quines vehicles poden entrar o no. A Barcelona, 
per exemple, només tenen prohibit circular per dins de la ZBE els vehicles que 
no disposin etiqueta, cosa que significa que un vehicle dièsel etiquetat amb la 
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lletra B, pot circular-hi. I fixeu-vos, amb l’etiqueta C de la DGT circulen vehicles 
dièsel fabricats entre l’any 2016 i 2017. Així, és necessari limitar l’accés a les 
ZBE a vehicles etiquetats 0, ECO i C, deixar fora els etiquetats B i els que no 
disposen d’etiqueta i per últim, és necessari actualitzar els criteris d’etiquetatge 
de la DGT, adaptant-los a les noves tecnologies existents i evitant els forats 
actuals. Sembla que al 2021 hi hauran novetats en aquests sentit.

A València, s’ha parlat sovint d’implantar una ZBE a l’interior de l’anell central 
format pel riu, el carrer Colón, carrer Xàtiva i Guillem de Castro. No sembla 
que sigui la millor opció per reduir la contaminació atmosfèrica provocada pels 
vehicles de combustió, ja que el centre atreu relativament pocs cotxes, està força 
peatonalitzat i té una gran accessibilitat en transport públic. De fet, si s’analitza 
el mapa de concentracions de NO2 de la ciutat de València (fig. 5), s’observa com 
el centre registra unes concentracions acceptables, per sota dels llindars màxims 
establerts per l’OMS. Ara bé, políticament segur que és molt més senzill aplicar 
la primera ZBE en aquest àmbit que no pas en un de més gran. L’opció òptima 
seria implantar la ZBE al perímetre que delimita la ronda nord i la ronda sud, 
i que afectaria a tots els vehicles que entren i ixen de València.

Figura 5. Mapa de contaminació per gasos NO2 a València (2019)

Font: València per l’Aire
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Crec que a mig termini el concepte de ZBE i peatge urbà es fondrà en una 
sola actuació. De fet, el peatge urbà de Londres o el que s’està estudiant a Man-
hattan, ja inclou en el seu esquema tarifari l’etiquetatge dels vehicles. Crec que 
és una fórmula més coherent, doncs l’objectiu principal ja no és renovar la flota 
de vehicles, sinó gravar els costos externs que generen els vehicles motoritzats 
i per tant, el que s’aconsegueix és una reducció del número de vehicles que 
entren a la ciutat. A partir d’aquesta base, la del peatge urbà, s’ha de construir 
un esquema tarifari que prohibeixi l’accés als vehicles més contaminants (sense 
etiqueta) i que a partir d’aquí estableixi una escala de preus, on els etiquetats 
amb distintiu B paguin molt més que els 0 Emissions. Així, amb la combina-
ció d’ambdues actuacions reduirem el trànsit un 25 % i el 70 % que seguirà 
entrant, hauria de ser net.

5.4.3. La Distribució urbana de mercaderies
Fa uns dies llegia Laureano Turienzo dient: “En pocs anys superarem els 300 

mil milions de paquets entregats en un món amb 8 mil milions de persones 
i ningú està parlant seriosament d’això”. L’explosió de la compra per internet 
té un impacte clar en la mobilitat urbana, però també en l’ús i la gestió de 
l’espai públic. 

Gestionar aquesta demanda creixent de paqueteria implica treballar molts 
aspectes. Primer que res cal reflexionar sobre la necessitat que ens hem auto- 
imposat de tenir a la porta de casa, en menys de 24 hores, el producte que 
acabem de comprar amb un clic. Per què aquesta urgència en tot? Quines 
implicacions urbanes i mediambientals té aquesta urgència? I si ho rebem en 
una setmana? Se’ns acaba el món?

Si eliminem la necessitat d’aquesta urgència, la segona reflexió hauria de 
ser: per què ho vull a la porta de casa, si la majoria de les vegades quan ve el 
repartidor no hi soc? S’ha de generalitzar, com a primera opció, un punt de 
recollida a escala de barri. Expandir punts de recollida tipus “CityPack” de 
Correus permetrà optimitzar els desplaçaments dels vehicles de distribució. 
Menys desplaçaments i més eficients (s’assegura entregar el paquet). I el client, 
tant sols haurà de fer una passejada curta pel barri per anar a recollir la seva 
comanda. I evidentment, si ho segueixes necessitant a la porta de casa i en menys 
de 24 hores, doncs això té un cost. Una taxa que grava les teves urgències i les 
teves poques ganes de caminar (amb les excepcions normals)

Reduir la urgència i concentrar els punts de recollida minimitzant el porta 
a porta ajudarà a millorar la gestió de la distribució urbana de mercaderies 
(DUM). Reduirà les imatges cada vegada més comuns de furgonetes damunt 
de les voreres o estacionades damunt dels passos de vianants. 

I ja està? No, ara, un cop gestionada la urgència i el punt de recollida, 
podem començar a plantejar com dissenyem l’espai públic per facilitar aquests 
processos. La típica ziga-zaga de color groc per marcar la zona de càrrega i 
descàrrega sembla que s’ha quedat completament desfasada, però segueix sent 
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necessari reservar un espai en la via pública per aquests processos. Possiblement 
la innovació, de nou, ha de venir de la mà de la gestió.

A curt termini, hem de seguir jugant amb les reserves d’espais per a la càrrega i 
descàrrega, però introduint elements de gestió per millorar-ne l’eficiència: control 
dels vehicles que estacionen, control del temps de permanència, possibilitat de 
reservar l’espai, visualitzar en temps real la situació de cada plaça... A Barcelona 
(i als municipis de l’àrea metropolitana), l’aplicació SPRO13 gestiona els espais 
reservats de distribució urbana de mercaderies i a València, el projecte IMPULS 
VLCi,14 sensoritzarà al llarg d’aquest 2021 un total de 125 places de càrrega i 
descàrrega a mode de prova pilot. Això que ja estan fent les grans ciutats, hem 
de traslladar-ho a la resta de municipis mitjans i petits. Aquesta millora de la 
gestió ha d’anar acompanyada d’un procés de reubicació dels espais en funció 
del seu ús i grau d’ocupació.

I en un futur? El desembre del 2013 NACTO publicava l’Urban street design 
guide i introduïa el concepte de “moving the curb”. Es posava de manifest que 
les vorades tenen el potencial de definir els límits d’una gran varietat d’usos més 
enllà de l’estacionament. A través de l’urbanisme tàctic, aquestes actuacions han 
servit per a ampliar voreres, crear espais de trobada (parklets) o per alliberar 
voreres i baixar les terrasses dels bars a nivell de calçada. Però el voral seguia 
sent un element rígid. L’any 2018, ARUP introduïa el concepte de FlexKerb 
(2018) on, amb la generalització dels vehicles autònoms, es pretén crear una 
franja flexible d’ús variable segons el dia de la setmana i hora. El que proposa 
el FlexKerb es que l’espai que es guanyava amb el “moving the curb”, passi a 
ser flexible. Per exemple, de nit, pot servir d’estacionament, de vuit a deu del 
matí per a distribució urbana i després, fins a les vuit de la tarda, d’espai per a 
vianants. I cada carrer pot estar programat de forma independent, segons els 
usos existents. En un escenari de vehicles autònoms pot ser mitjanament viable. 
Actualment, la gestió pot semblar complicada, però és interessant pensar una 
mica més enllà. Entre l’actual laissez faire i el futurista FlexKerb hi ha un gran 
camí per recórrer. 

5.4.4. Mobility as a service. El futur de la mobilitat urbana. 
No és banal tancar aquest capítol parlant del Mobility as a Service (MaaS). 

Tot el que s’ha volgut transmetre sobre el paper dels vehicles elèctrics així com 
el paper clau que ha de tenir el transport públic en l’esquema de mobilitat 
metropolità, conflueix en el concepte de MaaS. La mobilitat entesa com un 
servei. I així ha de ser. Al centre, l’individu, que té unes necessitats de mobi-
litat canviants segons el dia de la setmana o el motiu del desplaçament i per a 
satisfer-les té a la seva disposició tots els sistemes de transport existents a l’àrea 
metropolitana. Tots integrats, amb tarifes diferenciades que potencien uns 

13. https://www.areaverda.cat/ca/spro
14. http://smartcity.valencia.es/vlci/gestio-eficient-de-places-de-mobilitat-reduida-carrega-i-descarrega-taxi/
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patrons de mobilitat sostenibles. No pagarem més per tenir un cotxe o per 
un abonament de l’EMT, pagarem una quota mensual que ens donarà accés 
a un ventall immens de modes de transport i hi hauran tantes possibilitats de 
contractes com perfils d’usuaris siguem capaços de definir. 

Aquest ha de ser el camí, però per arribar-hi, a l’àrea metropolitana de València 
encara ens cal recórrer un llarg sender, començant per la integració tarifaria 
plena i que a poc a poc, es vagin integrant altres operadors. I després, obrir 
les portes als operadors privats d’altres sistemes de transport, com els cotxes 
de lloguer o els taxis. Ja veureu com hi arribem abans del que ens imaginem.

6. Conclusions

Ella Kissi-Debrah, ha estat la primera víctima mortal oficial degut a la 
contaminació del aire.15 L’any 2013, un pic de contaminació va agreujar els 
problemes d’asma que tenia aquesta noia de 9 anys fins a causar-li la mort. Vivia 
en un entorn amb unes intensitats de trànsit molt elevades i per tant, amb uns 
valors de NOx molt per damunt dels llindars màxims assenyalats per l’OMS. 
Aquesta sentència de desembre 2020 és històrica perquè, per primera vegada, 
culpa la contaminació de l’aire de la mort d’una persona i esdevé una mesura 
de pressió excepcional per forçar a les administracions públiques a actuar d’una 
manera més decidida contra la contaminació a les nostres ciutats.

Sabem que el sistema de transport és el principal causant de la contaminació 
de l’aire en àmbits urbans i per tant, de la mala qualitat de l’aire a les nostres 
ciutats. També tenim l’evidència científica que relaciona aquesta contaminació 
de l’aire amb malalties respiratòries i cardiovasculars, entre moltes altres afec-
cions. I ara, tenim ja sentències judicials que relacionen aquesta contaminació 
de l’aire amb la mort de les persones. 

A l’àrea metropolitana de València són necessaris canvis profunds en les 
pautes de mobilitat per a poder millorar la qualitat de l’aire que respirem. I 
existeixen dos camps de treball ben diferenciats. Per un costat la mobilitat ur-
bana on el vianant és, amb diferència, el principal protagonista de la mobilitat 
encara que no gaudeixi ni de la qualitat ni de la quantitat d’espai públic que 
per demanda li correspon. Per l’altre, la mobilitat interurbana, on l’hegemonia 
del cotxe és aclaparadora.

Teòricament, la recepta és coneguda i senzilla. Per als àmbits urbans, on el 
vianant és el principal protagonista de la mobilitat i on, en alguns municipis, 
arriba a representar més del 80 % del repartiment modal, cal dissenyar l’espai 
urbà de tal manera que es doni al vianant l’espai que per demanda li correspon. 
Ampliació de voreres, renaturalització dels àmbits urbans, carrers de vianants, 

15. https://www.theguardian.com/environment/2020/dec/16/ella-kissi-debrah-mother-fight-justice-air-pollution-death
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superilles, pacificació del trànsit... el ventall de possibilitats és immens, i en 
cada cas s’haurà d’analitzar quina és la combinació de propostes més adient.

En àmbits interurbans, la situació és més complicada perquè el punt de 
partida és realment preocupant. Reduir l’ús del vehicle privat motoritzat, que 
actualment representa el 74 % de tots els desplaçaments diaris interurbans, 
és un repte colossal que necessita, no només voluntat política, sinó eines de 
governança metropolitana actualment inexistents i una forta inversió pública 
en transport públic i modes no motoritzats. Aquesta inversió ha d’anar lligada 
a una gestió racional del cotxe. Ja no ens val invertir en transport públic i en 
paral·lel seguir invertint en augmentar la xarxa viària. Cal una moratòria en la 
construcció d’infraestructures viàries i una gestió de l’estacionament en super-
fície que acabi amb la possibilitat d’entrar a València i aparcar gratuïtament. 
Aquesta gestió de la demanda del vehicle privat serà fonamental perquè les 
inversions en els modes de transport sostenibles captin la demanda necessària.

La planificació de la mobilitat metropolitana ha de tenir com a objectiu final 
reduir els desplaçaments en vehicles privats motoritzats i per aconseguir-ho ens 
calen aliances, unes aliances que vagin més enllà del món de la enginyeria i 
l’urbanisme. Unes aliances que incloguin, principalment, el món educatiu i el 
món de la salut, doncs la problemàtica existent només la resoldrem amb una 
visió transversal. 

Aquesta transversalitat ens ha de portar a desenvolupar tres línies de treball:
– L’ordenació territorial i la gestió del temps, que ens han d’empènyer a 

moure’ns menys en vehicle privat motoritzat.
– El transport públic com a vertadera palanca del canvi modal que neces-

sitem, junt amb la potenciació dels modes no motoritzats i la gestió del 
vehicle privat motoritzat.

– L’aprofitament de les noves tecnologies com a eines de gestió de la mobilitat
Tot això no serà possible sense una voluntat política clara i un consens entre 

les diferents forces. Crec que a casa nostra hi ha consens polític en complir els 
objectius de reducció d’emissions marcats per la UE. No tinc tant clar que hi 
hagi un consens en acceptar que tenim un problema de qualitat de l’aire i que 
per tant, existeix un problema de salut pública sobre la qual cal actuar. I estic 
absolutament convençut de que no existeix consens en com fer front a aques-
tes problemàtiques. Necessitem dades per prendre decisions, consens polític 
per implementar les actuacions i visó de futur i lideratge polític per somiar la 
València del demà.

Aquesta tercera dècada del s. xxi ha de ser la que recuperi les ciutats com a 
llocs d’oportunitats, amables i caminables i que ens garanteixin el dret universal 
a la salut a través d’una adequada qualitat de l’aire. És un repte immens, però 
sabem com ho hem de fer. Tant sols hem de fer camí decididament.
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Resum
La relació causa-efecte entre calor intensa i mortalitat ha estat àmpliament analitzada i 

contrastada. Tanmateix, no hi ha acord científic en quina de les variables meteorològiques 
és la que explica millor aquesta relació. El present estudi analitza i quantifica la relació de 
les variables meteorològiques de temperatura mínima (Tmín) i màxima (Tmàx) diàries i 
índexs Humidex (IH) –combinació de temperatura i humitat– mínim (IHmín) i màxim 
(IHmàx) diaris amb la variable mortalitat a la ciutat de Barcelona. Els resultats mostren 
que les variables que expliquen millor la relació entre calor o sensació de calor intenses i 
mortalitat són la Tmín i l’IHmín, en què a partir dels 25 ºC de Tmín i dels 33 d’IH es 
dispara la mortalitat per calor.

Paraules clau: Humidex, temperatura, mortalitat, Barcelona, correlació, regressió 
polinòmica.

Resumen: Relación entre calor y mortalidad en la ciudad de Barcelona 
mediante el análisis de condiciones térmicas y termohigrométricas

La relación causa-efecto entre calor intenso y mortalidad ha sido ampliamente analizada 
y contrastada. Sin embargo, no hay acuerdo científico en cuál de las variables meteo-
rológicas es la que explica mejor esta relación. El presente estudio analiza y cuantifica la 
relación de las variables meteorológicas de temperatura mínima (Tmín) y máxima (Tmàx) 
diarias e índices Humidex (IH) –combinación de temperatura y humedad– mínimo 
(Hmín) y máximo (Hmàx) diarios con la variable mortalidad en la ciudad de Barcelona. 
Los resultados muestran que las variables que explican mejor la relación entre calor o 
sensación de calor intensas y mortalidad son la Tmín y el IHmín, en la que a partir de 
los 25 ºC de Tmín y los 33º de IHmín se dispara la mortalidad por calor.
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Palabras clave: Humidex, temperatura, mortalidad, Barcelona, correlación, regresión 
polinómica.

Abstract: Relationship between heat and mortality in the city of Barcelona 
through the analysis of thermal and thermo-hygrometric conditions

The cause-effect relationship between intense heat and mortality has been widely 
analyzed and contrasted. However, there is no scientific agreement on which of the 
meteorological variables is the one that best explains this relationship. The present study 
analyzes and quantifies the relationship between the meteorological variables of daily 
minimum (Tmín) and maximum (Tmàx) temperature and daily minimum (Hmín) and 
maximum (Hmàx) Humidex indices (IH) –combination of temperature and humidity– 
with the mortality variable in the city of Barcelona. The results show that the variables 
that best explain the relationship between intense heat or heat feel and mortality are the 
Tmín and the IHmín, and it can be stated that from 25 ºC of Tmín or 33º of IHmín 
the mortality by heat shoots up.

Keywords: Humidex, temperature, mortality, Barcelona, correlation, polynomial 
regression.

*  *  * 

1. Introducció

Són nombrosos els estudis realitzats per analitzar l’impacte que provoca la 
temperatura ambient o sensació tèrmica (combinació de la temperatura amb 
d’altres paràmetres meteorològics) en l’ésser humà (Díaz et al., 2005). Si bé els 
treballs han abordat tant els efectes de les temperatures anormalment baixes 
com les anormalment altes (Raso, 2002; Díaz et al., 2015) són aquestes últi-
mes les que han copsat el major interès i dedicació per part dels investigadors, 
avaluant diversos graus d’afectació en la salut humana com són la intensitat de 
malestar per calor (Giannopoulou et al., 2014), l’augment d’ingressos hospitalaris 
(Choudhary i Vaidyanathan, 2014) i, en darrera instància, la conseqüència més 
extrema, que fa referència a la mortalitat (Bandala et al., 2019).

L’estacionalitat de la mortalitat a latituds mitjanes és un fet ben palès. Un 
bon nombre d’estudis científics constaten l’augment de la mortalitat durant 
l’hivern i, en general, els mesos més freds de l’any. Aquesta dinàmica ve expli-
cada per l’increment de les malalties respiratòries i cardiovasculars a causa de 
les baixes temperatures.

En aquest sentit, contràriament, l’estiu és l’estació que presenta una mor-
talitat més baixa amb una clara disminució de les patologies esmentades fruit 
d’unes temperatures més suaus. Tanmateix, durant aquesta estació també es 
produeixen episodis puntuals d’increment de la mortalitat que van associats a 
dies de temperatures anormalment altes.
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Quan la temperatura ambiental augmenta i es percep la sensació de calor 
el sistema termoregulador genera una sèrie de canvis com són, entre d’altres, 
l’increment de la freqüència cardíaca i de la pressió arterial, fet que, en casos 
de notable calor, i depenent de la intensitat i la durada, pot arribar a provocar 
la mort, especialment en persones vulnerables. 

Pel que fa concretament a la relació calor-mortalitat, els estudis desenvolupats 
s’han basat en una gran diversitat de variables meteorològiques, que han estat 
convenientment correlacionades amb l’increment de la mortalitat mitjançant 
la premissa causa-efecte. Les principals variables o elements utilitzats per a tals 
estudis han estat: episodis o onades de calor (Martínez i Bandala, 2018;  Royé et 
al., 2020), temperatura mitjana, Tmín o Tmàx diàries (Díaz et al., 2015; Fenner 
et al., 2019), graus-hora o graus-dia (Qiaoxuan et al., 2019) i, especialment, un 
gran conjunt d’índexs tèrmics com ara la temperatura aparent (Almeida et al., 
2010), Excess Heat Factor –EHF– (Loridan et al., 2016; Tolika, 2019), Heat 
Index (Bandala et al., 2019), IH (Katavoutas i Founda, 2019; Lukić, 2019), etc.

Durant molts anys s’han testat les variables tèrmiques i el gran ventall d’ín-
dexs tèrmics creats per tal de poder determinar quin explicaria i quantificaria 
millor la relació de causalitat calor-mortalitat (Morabito et al., 2014; Zhang 
et al., 2014). En l’actualitat no existeix consens sobre quin pot establir millors 
correlacions i prediccions de la mortalitat ja que això depèn, entre d’altres 
variables, del context geogràfic particular de cada zona. Així doncs, per a cada 
població, ciutat o territori cal analitzar quines són les variables o índexs que 
modelitzen millor aquesta relació causal per tal de poder generar un millor 
sistema d’alertes i prediccions.

L’objectiu del present treball és avaluar quina variable correlaciona i expli-
ca millor la mortalitat causada per la calor extrema a la ciutat de Barcelona, 
analitzant per a tal finalitat la Tmín i Tmàx diàries, i l’IHmàx i IHmín diaris 
(índex conegut popularment com a temperatura de xafogor), que permetrà 
també determinar la importància i afectació de la combinació de temperatura 
i humitat elevades.

2. Dades i àrea d’estudi

2.1. Dades meteorològiques

Les dades meteorològiques corresponen a l’estació de Barcelona-Raval de la 
xarxa EMA (Estacions Meteorològiques Automàtiques) del Servei Català de 
Meteorologia, situada al centre de Barcelona, a una altitud de 33 m. El perí-
ode d’anàlisi ha estat 2007-2018, 12 anys corresponents a la sèrie completa, la 
qual va començar l’11 d’octubre de 2006 (2007 primer estiu disponible). La 
sèrie s’ha tancat el 2018 per tal de fer-la coincidir amb les dades validades de 
mortalitat diària disponibles.
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L’estació de Barcelona-Raval consta d’una sèrie molt completa des del seu 
inici en què només s’hi ha trobat dues llacunes horàries tant pel que fa a tem-
peratura com a humitat mitjanes: 10:00 i 11:00 del 15 d’abril de 2008, i que 
s’han completat amb una senzilla interpolació.

Les dades base han estat la temperatura i humitat mitjanes horàries, i a 
partir d’aquestes s’han calculat les Tmín i Tmàx diàries i els IHmín i IHmàx 
diaris –de 0:00 a 24:00–.

Els valors mínims i màxims diaris obtinguts mitjançant les dades mitjanes 
horàries en realitat no coincideixen exactament amb la Tmín i Tmàx absolutes 
del dia ja que aquells són valors mitjans horaris i no puntuals com aquestes, però 
considerem més adient, per a la finalitat d’aquest treball, l’ús d’aquests valors 
mitjans horaris ja que són més representatius dels valors extrems que no pas uns 
valors absoluts que probablement només s’han assolit puntualment durant un molt 
breu espai de temps i que, per tant, no reflecteixen tan bé l’impacte que poden 
tenir sobre la salut de les persones. A més a més, com es veurà tot seguit, s’ha 
fet el mateix per al càlcul dels IH diaris, ja que també s’ajusten més a la realitat.

Pel que fa a l’IH –que combina temperatura i humitat– s’han calculat, 
mitjançant la corresponent fórmula (apartat 3, metodologia), tots els valors 
d’IH horaris i, com en els cas de les temperatures, a partir d’aquests els diaris. 
El fet d’obtenir els valors d’IH d’aquesta forma en comptes de combinar tan 
sols els valors mitjans diaris o puntualment per a determinades hores (Lukić 
et al., 2019) comporta un grau d’ajust molt elevat respecte al valor real d’IH 
ja que les variacions intrahoràries de temperatura i humitat acostumen a ser 
molt baixes i difereixen poc del seu valor mitjà horari.

2.2. Dades demogràfiques

Les dades demogràfiques, tant de la població total de la ciutat com de la 
mortalitat diària, han estat facilitades per l’IDESCAT (Institut d’Estadística 
de Catalunya), de les quals les de mortalitat han provingut de l’Institut Català 
de la Salut.

Les dades de població total fan referència al municipi íntegre de Barcelona 
i corresponen a la població total a data 1 de gener de cada any. Durant el pe-
ríode d’anàlisi la població ha variat entre un mínim d’1.595.110 i un màxim 
d’1.621.537 habitants, procedint a unificar-les posteriorment per a poder rea-
litzar els càlculs adients.

Per a la normalització de la mortalitat eliminant les variacions derivades 
dels diferents totals poblacionals anuals s’ha establert la mortalitat diària per 
milió d’habitants. Prèviament, per al càlcul de la població mitjana anual, com 
les dades corresponen a 1 de gener de cada any, s’ha fet la mitjana de l’any en 
curs i de l’any següent, d’aquesta manera la dada s’ajusta millor al que seria la 
teòrica població mitjana de l’any en qüestió, essent aquestes mitjanes anuals la 
base per a calcular la mortalitat diària en base al milió d’habitants.
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2.3. Àrea d’estudi i característiques generals

L’àrea d’estudi se centra concretament en el municipi de Barcelona, així 
doncs, és un treball d’abast exclusivament local. Si bé la ciutat de Barcelona 
presenta una certa variabilitat en els valors climatològics mitjans a causa de 
diversos factors com l’orografia, proximitat al mar, etc., en aquest treball s’ha 
pres l’observatori del Raval, al centre de la ciutat, com a representatiu de la 
ciutat en l’anàlisi i relació de valors atmosfèrics i mortalitat.

Els mesos de juny a setembre són els més càlids de l’any, tant pel que fa 
a temperatures com a valors d’IH (taula 1) –ben diferenciats de la resta de 
mesos–, i és per això que configuren el període d’anàlisi d’aquest estudi. Així 
mateix, cal destacar que aquests mesos coincideixen amb el període de menor 
mortalitat mitjana mensual. 

Taula 1. Valors mensuals mitjans de temperatura, IH i defuncions a Barcelona

G F Mç Ab Mg Jn Jl Ag S O N D Any

Tmín 8.9 8.7 10.5 13.2 16.0 20.3 23.0 23.4 20.5 17.0 12.2 9.5 15.3
Tmàx 14.6 14.6 16.7 18.9 22.0 26.0 28.2 28.5 25.6 22.3 17.9 15.0 20.9

IHmín 9.0 8.8 10.7 13.9 17.7 23.7 28.1 28.6 24.3 19.5 12.8 9.6 17.3
IHmàx 14.6 14.6 16.7 18.9 22.0 27.0 31.5 32.1 27.7 22.7 17.9 15.0 20.4

Defuncions 52.2 50.2 46.2 42.2 39.8 39.1 39.7 38.9 37.2 39.8 43.1 48.0 43.0

3. Metodologia

3.1. L’índex Humidex (IH)

L’IH és un índex que combina temperatura i pressió de vapor, els valors 
del qual fan referència a una teòrica temperatura de sensació equivalent a la 
temperatura ambient amb baixos nivells d’humitat atmosfèrica, i que defineix 
el grau de malestar per calor en les persones.

3.1.1. Precedents
Durant el segle xx es van realitzar molts estudis que van generar nombroses 

taules i fórmules empíriques per definir i quantificar el ‘confort’ i ‘malestar’ tèrmic.
Un dels primers índexs emprats amb cert èxit fou l’anomenat Effective 

Temperature Scale (ET) de Houghton, Yaglou, Miller i Lincoln (1923), de 
l’ASHVE (Research Laboratory of the American Society of Heating and 
Ventilating Engineers), en què es buscava la mateixa sensació tèrmica amb 
diferents combinacions de temperatura, humitat i vent, és a dir, una escala de 
condicions termoequivalents. L’establiment d’aquestes sensacions tèrmiques era 
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totalment subjectiva ja que es basava en tests experimentals de persones volun-
tàries sotmeses, en una habitació, a un rang de diferents condicions ambientals 
dictaminades per les variacions controlades de temperatura dels termòmetres 
sec i humit i de la velocitat del vent.

L’ET en realitat no és una temperatura sinó un índex relatiu al que sent el cos 
humà en unes determinades condicions atmosfèriques en resposta als factors 
físics de l’aire, per tant, fa referència a una escala sensorial de calor que serveix 
per mesurar l’estrès per calor.

Un altre índex que, anys més tard, també va adquirir força difusió va ser 
l’anomenat Humiture, d’Osborn Fort Hevener (1937), la fórmula del qual era:

Humiture = ½ Ts + ½ HR
Ts = temperatura del termòmetre sec (ºF)
HR = humitat relativa (0-100%)

Amb els anys, l’ET va esdevenir l’índex més ben considerat per a la me-
sura del confort tèrmic en la seva època. L’ASHRAE (American Society of 
Heating, Refrigerating and Air-Conditioning Engineers), antiga ASHVE, va 
realitzar diverses modificacions incorporant nous factors i augmentant la seva 
complexitat. Com a conseqüència d’això, aquesta temperatura efectiva (ET) 
era extremadament difícil d’obtenir mitjançant dades meteorològiques i, per 
aquest motiu, E. C. Thom i la U.S. Weather Bureau van desenvolupar una 
fórmula que obtindria molt bones aproximacions als valors de l’escala de l’ET 
utilitzant només les temperatures del termòmetre sec i humit, i evitant així, 
doncs, l’ús del complicat nomograma. L’índex que, mitjançant la nova fórmula, 
emulava el càlcul de l’ET va rebre el nom de Discomfort Index (DI) i responia 
a la següent expressió:

D.I. = 0,4 x (Ts + Th) + 15
Ts = temperatura del termòmetre sec (ºF)
Th = temperatura del termòmetre humit (ºF)

El DI definia diverses categories de confort humà, però malauradament 
no hi havia una base teòrica en què es fonamentés aquesta equació ni res que 
validés aquestes categories de confort.

Posteriorment, la U.S. Weather Bureau va rebatejar aquest índex amb el nom 
de Temperature-Humidity Index (THI).

Paral·lelament, M. K. Thomas va aplicar el DI a les dades meteorològiques 
de Toronto (Canadà) i el 1965 va argumentar que el Discomfort Index (com ja 
s’ha dit, més tard reanomenat THI) no era suficientment sensible als canvis 
d’humitat i criticava que l’índex donava valors sempre inferiors a la temperatura 
ambient, cosa que podia generar confusió. Com a conseqüència va utilitzar una 
tècnica pròpia per crear un índex anomenat Humidex, un índex els valors del 
qual sempre eren iguals o superiors als de la temperatura ambient. Per a aquest 
índex va establir i relacionar diversos rangs de valors amb graus de confort.
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3.1.2. Breu història i formulació de l’índex Humidex
La fórmula de l’IH, publicada el 1965 per S. R. Anderson, fou:

Humidex = T + h
T = temperatura del termòmetre sec (ºF)
h = constant que depèn de la quantitat d’humitat a l’aire: e-10
(e = pressió de vapor (mb o hPa))

El 1976 la fórmula, les classes o graus de confort i la taula per obtenir els 
valors de l’IH van ser modificats per passar-ho al sistema internacional (SI) 
d’unitats, ja que quan es va publicar la fórmula original, l’any 1965, Canadà 
utilitzava el sistema anglosaxó d’unitats i l’any 1975 el país va fer el canvi a l’SI.

Humidex = T + h
T = temperatura del termòmetre sec ( ºC)
h = 5/9 x (e-10)  (e = pressió de vapor (mb o hPa))

L’IH, doncs, s’obté mitjançant la temperatura i la pressió de vapor. Per tal 
de calcular la pressió de vapor es va aplicar a la fórmula una forma modificada 
de l’equació de Clausius-Clapeyron que relaciona la pressió (pressió de vapor 
de saturació) amb la temperatura, resultant el càlcul de la e (pressió de vapor) 
de la següent manera:

e = 2,718281828459...
Tr = temperatura punt de rosada ( ºC)
5417,7530 = constant fruit del pes molecular de l’aigua (18,016 g/
mol) per la calor latent d’evaporació (597,3 cal/g) i dividit per la cons-
tant universal dels gasos (8,3144x107 erg/(K·mol)

D’aquesta manera, l’actual fórmula reelaborada i desenvolupada per J. M. 
Masterton i F. A. Richardson (1979), de l’Atmospheric Environment Service 
(actual Meteorological Service of Canada) és:

Humidex = T + h

Així doncs, l’IH es calcula mitjançant la combinació de la temperatura i el 
punt de rosada. L’h representa el nombre de graus Celsius que s’han d’afegir a 
la temperatura ambient per explicar el malestar addicional associat a la humitat 
excessiva. Per tant, l’IH és un equivalent a la temperatura ambient tenint en 
compte la combinació de la temperatura i humitat de l’aire, les dues variables 
que reflecteixen millor el grau de malestar per calor.

Cal tenir en compte que, en tractar-se d’un índex, en sentit estrictament mate-
màtic els valors no tenen associada cap unitat, però per facilitar la seva comprensió 
i per la popularització que se n’ha fet, molt sovint s’hi afegeix la unitat de graus.

e = 6,11 x e5.417,7530 x 1
273,16 - 1

273,15 + Tr  
	

Humidex = T + 
5
9

 x 6,11 x e5.417,7530 x 1
273,16 - 1

273,15 + Tr -10  
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Les classes establertes dels valors d’IH s’han obtingut intuïtivament i l’experi-
ència ha demostrat que proporcionen una bona descripció del grau de malestar 
percebut per la majoria de les persones.

Finalment, en el cas de la fórmula inicial, com que la pressió parcial de 
vapor d’aigua és, en molts casos, una variable no disponible es pot calcular 
mitjançant la humitat relativa i la pressió de vapor de saturació de l’aire segons 
aquesta fórmula:

e sat = pressió de vapor saturat (hPa)
HR = Humitat relativa

I per calcular la pressió de vapor de saturació pot utilitzar-se l’aproximació 
polinòmica (suggerida per Lowe, 1977), sota la condició que la temperatura 
estigui compresa entre els -50 ºC i +50 ºC:

esat = a0 + T x (a1 + T x (a2 + T x (a3 + T x (a4 + T x (a5 + T x a6)))))
a0 = 6,107799961
a1 = 4,436518521x10-1

a2 = 1,428945805x10-2

a3 = 2,650648471x10-4

a4 = 3,031240396x10-6

a5 = 2,034080948x10-8

a6 = 6,136820929x10-11

Com a consideració final, cal dir que l’IH s’ha elaborat per utilitzar-se amb 
temperatures a partir de 20 ºC ja que amb temperatures iguals o inferiors a 
aquest valor l’índex no supera en cap cas el valor de 29º, llindar a partir del 
qual comença la categoria de malestar tèrmic. 

3.2. Modelització de la mortalitat mitjana diària i de la temperatura i IH 
mitjans diaris

Per a l’obtenció de la mortalitat mitjana diària teòrica s’ha procedit a la mo-
delització de la mateixa mitjançant un ajust polinòmic. En aquest cas, l’equa-
ció polinòmica ha esta de 6è grau ja que si bé en les de grau inferior la corba 
polinòmica s’ajustava en general de manera satisfactòria no ha estat fins al 6è 
grau que els extrems –inici i final d’any– han presentat un bon ajust (fig. 1). 

Tot i que generalment pot aparèixer el problema d’hiperajust en aplicar 
equacions polinòmiques de grau elevat, en aquest cas no s’ha produït i la corba 
mostra un recorregut lliure d’inflexions locals al llarg de tot l’any.

Aquesta modelització permetrà obtenir els residus de mortalitat de tots els 
dies de la sèrie (2007-2018). El fet de treballar amb residus provinents de la 
modelització permet eliminar les periodicitats i la tendència que estan presents 

e = 
HR
100

 x esat 
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si es treballa amb les dades de mortalitat diària mitjana, i en aquest sentit 
permet detectar millor la relació causal entre temperatura/sensació tèrmica i 
mortalitat (Díaz et al., 2015).

D’altra banda, per tal d’obtenir també les teòriques mitjanes diàries de tempe-
ratures i d’IH s’ha procedit també a la seva modelització mitjançant, igualment, 
l’ajust polinòmic, en aquest cas de tercer grau, amb encaix molt satisfactori.

El fet de modelitzar i suavitzar les variables meteorològiques diàries mitjanes 
permetrà una millor detecció de les anomalies tèrmiques i reforçarà la relació 
causal de les correlacions que se’n derivin. 

3.3. Correlació i regressió de valors meteorològics i mortalitat. Llindars 
d’increment de mortalitat

Una primera aproximació a la relació entre les quatre variables meteorològiques 
–Tmín, Tmàx, IHmín i IHmàx– analitzades i la mortalitat ve determinada pel 
grau de correlació existent entre elles. Amb aquest propòsit s’han correlacionat 
totes les dades diàries de les variables esmentades (fig. 2 i 3) i s’han obtingut 
els coeficients de correlació i determinació alhora que s’ha realitzat l’anàlisi de 
la variància per tal de determinar la significació de la correlació.

Posteriorment, i aplicant la metodologia emprada en la determinació de les 
temperatures llindars d’increment de la mortalitat per onades de calor (Díaz 
et al., 2015), s’ha analitzat les Tmín i Tmàx i els IHmín i IHmàx amb què es 
dispara la mortalitat a la ciutat de Barcelona. Per a això s’han calculat els residus 

Figura 1. Modelització de la mortalitat mitjana diària per milió d’habitants 
durant el període 2007-2018
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mitjans de mortalitat diària per a cada valor de les quatre variables meteorolò-
giques amb els seus respectius intervals de confiança del 95%.

Paral·lelament, també s’ha calculat l’interval de confiança del 95% de la 
mitjana de tots els residus de mortalitat de la sèrie –mitjana que òbviament té 
valor zero–, d’aquesta manera quan l’interval de confiança de les mitjanes dels 
residus de mortalitat per a cada valor de les variables meteorològiques quedi 
per sobre, de forma contínua, de l’interval de confiança de mitjana zero de tots 
els residus de mortalitat de la sèrie podrà afirmar-se que l’inici de l’increment 
de la mortalitat a partir d’aquells valors es produeix de forma estadísticament 
significativa.

Figura 2. Ajust per corba polinomial de la relació entre mortalitat 
i IH diaris (2007-2018)

Figura 3. Ajust per corba polinomial de la relació entre mortalitat 
i temperatura diàries (2007-2018)
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Finalment, un cop determinades les temperatures i IH associats a l’inici de 
l’increment de la mortalitat –tant pel que fa als estadísticament significatius 
com als que no– s’efectuen noves correlacions a partir d’aquests llindars per tal 
de poder quantificar la relació causal de forma més representativa.

4. Resultats

4.1. Millors variables explicatives de la mortalitat

Els coeficients de correlació així com els de determinació derivats de la relació 
entre les variables atmosfèriques i la mortalitat del total de dades diàries de la 
sèrie presenten en general valors relativament baixos (taula 2), si bé cal assenya-
lar que els respectius p-valor, pròxims a zero, de les quatre variables (Tmín i 
Tmàx, IHmín i IHmàx) confirmen estadísticament la significació de la relació.

Taula 2. Coeficients de correlació (r), determinació (r2) i p-valor de la relació 
de les variables atmosfèriques diàries amb la mortalitat diària

Variable r r2 p-valor

IHmín 0.21 0.04 0.01195x10-11

IHmàx 0.19 0.03 0.04537x10-9

Tmín 0.28 0.08 0.03176x10-24

Tmàx 0.20 0.04 0.01080x10-9

En correlacionar d’entrada tots els valors tèrmics de la sèrie amb la morta-
litat és lògic que els coeficients r i r2 siguin relativament baixos ja que un bon 
rang de valors de temperatura i IH no presenten cap tipus de relació amb la 
mortalitat, és a dir, molts valors (en general, la majoria excepte els extrems) no 
provoquen cap efecte en les persones.

En l’anàlisi per a la determinació dels llindars dels valors de temperatura 
i IH que disparen la mortalitat diària a Barcelona mitjançant els residus de 
mortalitat cal distingir aquells llindars que són estadísticament significatius i 
els que no. De forma general es pot establir que un primer llindar tèrmic rela-
cionat amb l’increment de la mortalitat és aquell a partir del qual les mitjanes 
dels residus de mortalitat se situen per sobre del nivell de confiança (95%) de 
la mitjana del total de residus de mortalitat de la sèrie. En aquest sentit, han 
quedat establerts els següents valors: 24 ºC per a la Tmín, 29 per a l’IHmín, 
29 ºC per a la Tmàx i 35 per a l’IHmàx.

Tanmateix, cap d’aquests llindars no provoca un augment de la mortalitat 
estadísticament significativa ja que el límit inferior dels seus intervals de con-
fiança està per sota del límit superior de l’interval de confiança de la mitjana 
del total de residus de la sèrie. En aquest sentit, els llindars estadísticament 
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significatius d’increment de la mortalitat han quedat establerts en 25 ºC per a 
la Tmín –coincidint amb el que s’anomena popularment com a nits tòrrides– i 
33 per a l’IHmín, alhora que cal destacar que tant per a la Tmàx com per a 
l’IHmàx diaris aquests llindars no existeixen ja que en cap cas compleixen el fet 
de ser estadísticament significatius (fig. 4 a 7) i, tot i que es compleixi en algun 
valor, no hi ha continuïtat. Així doncs, els llindars mínims diaris explicarien 
millor els efectes de la mortalitat quan es registren temperatures o temperatures 
de sensació (IH) extremes. 

Figura 4. Residus mitjans de mortalitat diària per als valors d’IHmín diari

Figura 5. Residus mitjans de mortalitat diària per als valors d’Hmàx diari
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Figura 6. Residus mitjans de mortalitat diària per als valors de Tmín ( ºC) diària

Figura 7. Residus mitjans de mortalitat diària per als valors de Tmàx ( ºC) diària

Un cop determinats els diferents llindars a partir dels quals es dispara la mor-
talitat s’han efectuat noves correlacions, en aquest cas tenint en compte només 
els valors de temperatura i IH a partir dels quals s’incrementa la mortalitat, és 
a dir, aquelles temperatures o IH que presenten un efecte real en la mortalitat.

Com pot observar-se a la taula 3, els valors de correlació i determinació, 
pel que fa a l’IHmín i Tmín, han augmentat de forma moderada en relació a 
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les correlacions anteriors en què es relacionaven el total dels valors de la sèrie. 
Tanmateix, pel que fa a la Tmàx i IHmàx aquests valors han disminuït i, per 
tant, d’això es desprèn que els valors extrems d’aquestes dues variables, tot i 
presentar uns p-valor que confirmen la relació, no explicarien bé la relació 
causa-efecte amb la mortalitat.

Taula 3. Coeficients de correlació (r), determinació (r2) i p-valor de la relació de 
les variables atmosfèriques amb la mortalitat segons tots els valor i segons llindars.

Variable
Tots els valors Llindars (x)

d’increment de mortalitat
Llindars (x) significatius 

d’increment de mortalitat 

r r2 p-valor r r2 p-valor x r r2 p-valor x

IHmín 0.21 0.04 0.01e-11 0.29 0.08 0.06e-5 ≥29 -- -- -- --

IHmàx 0.19 0.03 0.05e-9 0.16 0.03 0.01 ≥35 -- -- -- --

Tmín 0.28 0.08 0.03e-24 0.42 0.18 0.03e-10 ≥24º 0.56 0.31 0.04e-6 ≥25º

Tmàx 0.20 0.04 0.01e-9 0.14 0.02 0.04 ≥29º -- -- -- --

Així doncs, l’IHmín passa d’un coeficient de correlació de 0,21 per a tots els 
valors a 0,29 per a un llindar de valor 29, i la Tmín, de 0,28 a 0,42 per a tempe-
ratures iguals o superiors a 24 ºC, essent la variable amb una millor correlació. 
Per altra banda, l’IHmàx redueix el seu coeficient de correlació de 0,19 a 0,16 
en passar d’una mostra configurada per tots els valors a una mostra a partir del 
llindar 35, i la Tmàx el disminueix de 0,20 a 0,14 per a un llindar de 29 ºC. 

Finalment, cal assenyalar que de les dues variables –temperatura i IH mínims– 
en què els llindars complien a priori el fet de ser estadísticament significatius, 
només la Tmín presenta un coeficient de correlació estadísticament significatiu 
(p-valor < 0,05), mentre que l’IHmín (p-valor = 0,258) no compleix aquest 
requisit i, per tant, de les quatre variables analitzades seria la Tmín la que ex-
plicaria millor la relació causal que tenen els valors extrems sobre la mortalitat 
en què a partir dels 25 ºC començaria aquesta a disparar-se i de forma acusada 
en valors superiors. El coeficient de correlació en el cas del llindar de 25 ºC 
augmentaria fins al 0,56. 

Cal matisar el fet que l’IHmín que també presentava una mitjana dels residus 
de mortalitat estadísticament significativa per al llindar de valor 33 i que no 
mostra ara una correlació estadísticament significativa podria estar relacionat amb 
la mostra relativament petita dels valors que se situen per sobre d’aquest llindar.

4.2. Episodis d’anomalies tèrmiques positives: Tmín i mortalitat

Els resultats gràfics (fig. 8 a 19) de la representació de les anomalies tèrmiques 
positives de la Tmín i els residus de mortalitat diaris permet visualitzar la relació 
directa o positiva entre les dues variables així com també les variacions d’intensitat.
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Les figures 8 a 19 incorporen les variables dels residus de mortalitat diària, 
les anomalies tèrmiques diàries de la Tmín i, a més a més, la isolínia de 24 ºC, 
valor que suposa el primer llindar –analitzat anteriorment– a partir del qual 
es produeix l’increment de la mortalitat. En aquest sentit, pot observar-se com 
en la majoria de dies en què la línia de les anomalies tèrmiques (línia negra) 
sobrepassa la isolínia de 24 ºC (línia vermella) els residus de mortalitat diària 
són positius, fet que permet confirmar la relació prèviament analitzada de 
causalitat entre la Tmín i mortalitat.

Figures 8 a 19. Sèries d’anomalies diàries de Tmín i residus de mortalitat, 
del període d’anàlisi 2007-2018 (juny-setembre) i llindar de Tmín de 24 ºC



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 75-96	 Francesc Vilar-Bonet
Relació entre calor i mortalitat a la ciutat de Barcelona mitjançant l’anàlisi de condicions tèrmiques i termohigromètriques

–92–



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 75-96	 Francesc Vilar-Bonet
Relació entre calor i mortalitat a la ciutat de Barcelona mitjançant l’anàlisi de condicions tèrmiques i termohigromètriques

–93–



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 75-96	 Francesc Vilar-Bonet
Relació entre calor i mortalitat a la ciutat de Barcelona mitjançant l’anàlisi de condicions tèrmiques i termohigromètriques

–94–

En general, pot desprendre’s de les figures 8 a 19 que les anomalies posi-
tives de la Tmín diària en relació a la seva mitjana teòrica coincideixen amb 
desviacions positives dels residus de mortalitat diària, especialment quan les 
anomalies tèrmiques se situen per sobre del llindar dels 24  ºC.

De l’anàlisi dels residus mitjans de mortalitat per a cada valor de Tmín s’han 
obtingut els següents resultats: per a 24  ºC  ® +0,8 residu mitjà de mortalitat 
(95  % interval de confiança (IC): +0,2/+1,4); per a 25 ºC  ® +2,1 de residu mitjà 
de mortalitat (IC: +1,1/+3,1), i per a 26 ºC  ® +6,8 de residu mitjà de mortalitat 
(IC: +4,2/+9,5), per tant, és lògica la relació d’ambdues variables per sobre del 
llindar dels 24 ºC. En aquest sentit, s’observen dos fets característics: primer, 
que la intensitat de l’anomalia tèrmica positiva concorda amb la intensitat de 
l’augment de la mortalitat i, segon, que la successió de diversos dies d’anomalia 
tèrmica positiva, tot i no superar el llindar dels 24 ºC, sembla constatar un cert 
predomini de residus de mortalitat diària positiva.

5. Discussió i conclusions

L’estudi dels efectes de les temperatures i temperatures de sensació extremes 
en la població comporta una elevada complexitat, especialment quan s’analitza 
la mortalitat ja que aquesta presenta el factor d’aleatorietat i és fruit de moltes 
i diverses causes que poden interferir en la valoració dels efectes i l’impacte de 
les temperatures extremes, generant un cert grau d’incertesa. Així mateix, la 
variació d’altres factors com els socioeconòmics també poden influir o alterar la 
variable de la mortalitat. Malgrat totes les incerteses, cal dir que ha quedat ben 
demostrat en nombrosos estudis científics, com s’ha assenyalat anteriorment, 

 Mortalitat  Temperatura  Isolínia 24ºCLlegenda:
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l’impacte que les temperatures anormalment altes provoquen en la salut de la 
població i la seva relació amb l’increment de la mortalitat.

Cal matisar, però, que només una petita part de les defuncions derivades 
de la relació calor-mortalitat ve causada directament per hipertèrmia –cop de 
calor en la variant més lligada als decessos– (Kenney et al., 2014). Les princi-
pals causes, segons Basagaña (Basagaña et al., 2011), estan relacionades amb 
malalties cardiovasculars, respiratòries, del sistema nerviós i mental, malalties 
del ronyó i diabetis.

La majoria d’estudis europeus confirmen que els majors de 65 anys i les 
dones són els grups més vulnerables i sensibles (Hutter et al., 2007; Kovats i 
Hajat, 2008; Basu, 2009; Oudin Åström et al., 2011; Kenney et al., 2014; etc.).

El present treball constata, a la ciutat de Barcelona, l’existència estadísti-
cament significativa de la relació causal calor-mortalitat mitjançant l’anàlisi 
de quatre variables meteorològiques: Tmín, Tmàx, IHmín i IHmàx, del qual 
també es desprèn que la Tmín i l’IHmín presenten una millor correlació amb 
la mortalitat que la Tmàx i l’IHmàx.

Els llindars resultants que determinen un increment de la mortalitat per a 
les variables analitzades són: 25 ºC per a la Tmín i 33 per a l’IHmín, mentre 
que no es poden definir aquests llindars per a la Tmàx ni l’IHmàx ja que no 
són estadísticament significatius. En aquest mateix sentit, la Tmín és la que 
presenta el coeficient de correlació més alt (0,56) i l’únic que és estadísticament 
significatiu. Així doncs, pot concloure’s que la Tmín és la variable que explica 
millor l’impacte de la calor intensa sobre la salut de les persones en termes de 
mortalitat i, donat que, generalment, aquesta s’assoleix a la nit o just a trenc 
d’alba, pot afirmar-se que són les nits extremadament càlides la principal causa 
de l’increment de mortalitat per calor, disparant-se els valors, i de forma expo-
nencial, a partir dels 25 ºC de Tmín nocturna.

Si bé molts treballs han optat per establir uns llindars basats en els percentils 
dels valors tèrmics, els qui han utilitzat la temperatura absoluta –com en aquest 
estudi– per a diverses ciutats han demostrat que els llindars varien segons el 
període o ciutat en funció de les pròpies característiques climatològiques. Així, 
per exemple, per al període 2000-2009, el llindar de Tmín és de 24 ºC a València 
o 26 ºC a Almería (Díaz et al., 2015).

En les darreres dècades, i en el marc climàtic actual, s’ha constatat un incre-
ment de la Tmín en tot l’àmbit mediterrani (Royé i Martí, 2016; Abbasnia i 
Toros, 2018; Scorzini et al., 2018), qualificant aquesta regió com a un hot-spot 
del canvi climàtic. Alguns estudis (Tobías et alt., 2014) assenyalen Barcelona 
com una de les ciutats mediterrànies on l’efecte de les temperatures extremes 
provoca un major increment de la mortalitat.

En aquest context, i segons contemplen tots els futurs escenaris al Tercer 
informe sobre el canvi climàtic a Catalunya (IEC, 2016), es preveu un augment 
de la mortalitat per calor a Barcelona fruit d’aquesta tendència d’increment 
tèrmic. Aquest fet, a més a més, es veu agreujat en aquest cas per diversos factors: 
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1) el fenomen de l’illa de calor, present a les grans ciutats com Barcelona, que 
intensifica les condicions d’estrès tèrmic durant les hores nocturnes en episodis 
d’onada de calor o calor intensa en comparació a les zones rurals (Katavoutas i 
Founda, 2019); 2) l’increment de la temperatura del mar Mediterrani (Pastor et 
al., 2020) que influeix en l’increment de la temperatura ambient (Olcina et al., 
2019), i 3) l’envelliment de la població que comporta un major nombre potencial 
de persones de risc davant l’impacte de les temperatures anormalment altes.

En aquesta línia, i com a futura recerca, caldrà incorporar els models i pro-
jeccions de canvi climàtic per tal d’avaluar com i en quin grau l’augment de la 
temperatura en el nostre àmbit podrà incrementar les taxes de mortalitat per 
calor en un futur immediat, i reflexionar i adoptar les mesures necessàries per 
minimitzar aquest impacte.
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Resum
El turisme, un sector econòmic clau per a tot el territori català, s’ha vist fortament 

afectat pel coronavirus. En aquesta comunicació es recull la reflexió generada per part 
d’especialistes en l’estudi del turisme com a estratègia de desenvolupament econòmic i 
territorial en el context de la crisi produïda per la pandèmia. L’anàlisi explora la diferent 
afectació que la COVID-19 ha tingut en el territori, les mesures que s’han adoptat i els 
reptes de futur als que s’enfronta una activitat econòmica que mostra noves dinàmiques 
per part de la demanda i requereix noves estratègies i polítiques per part de l’oferta i els 
territoris que l’acull.

Paraules clau: desenvolupament local, turisme, política pública, COVID-19.

Resumen: El turismo en tiempo de pandemia: impactos, medidas y retos 
para Cataluña

El turismo, un sector económico clave para todo el territorio catalán, se ha visto fuer-
temente afectado por el coronavirus. En esta comunicación se recoge la reflexión gene-
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rada por especialistas en el estudio del turismo como estrategia de desarrollo económico 
territorial en el contexto de la crisis producida por la pandemia. El análisis explora la 
diferente afectación que la COVID-19 ha tenido en el territorio, las medidas que se han 
adoptado y los retos de futuro a los que se enfrenta una actividad económica que muestra 
nuevas dinámicas por parte de la demanda y requiere nuevas estrategias y políticas por 
parte de la oferta y los territorios que la acoge. 

Palabras clave: desarrollo local, turismo, política pública, COVID-19

Abstract: Tourism in times of pandemic: impacts, measures and 
challenges facing Catalonia

Tourism is a key economic sector for Catalonia, which has been severely affected by 
coronavirus. This communication captures the thoughts generated by specialists in the 
study of tourism as a strategy for territorial economic development in the context of the 
crisis caused by the pandemic. The analysis explores the different impact that COVID-
19 had on the territory, the measures that have been adopted and the future challenges 
that this economic activity faces in front of new dynamics on the demand side, which 
requires new territorial strategies and policies.

Keywords: local development, tourism, public policy, COVID-19.

*  *  * 

1. Introducció

El turisme ha estat un dels sectors econòmics més castigats per la pandè-
mia de la COVID-19 a escala global. Amb anterioritat, altres esdeveniments 
vinculats a inestabilitat política, terrorisme o catàstrofes naturals havien afec-
tat l’activitat turística. Res però comparat amb la COVID-19. Un fenomen 
d’un impacte radicalment diferent per la seva durada i escala territorial, que 
ha aconseguit el que semblava impossible: relegar el turisme a escala global a 
inexistent durant mesos.

En aquest context, el 3 de desembre 2020 la Societat Catalana de Geografia va 
organitzar una taula rodona amb acadèmics d’universitats catalanes especialistes 
en l’estudi de les dinàmiques del turisme a Catalunya amb l’objectiu de reflexi-
onar sobre els impactes, mesures i reptes que la pandèmia genera en un sector 
econòmic crucial per el país. En aquest document es recullen les aportacions 
de la taula rodona tot respectant les diferents veus i perspectives que hi varen 
participar. En primer lloc, Salvador Anton adreça la reconfiguració de fluxos 
turístics al territori català identificant el canvi en la dinàmica territorial del 
turisme entre 2019 i 2020, alhora que assenyala i identifica propostes per una 
renovada planificació del turisme a Catalunya. En el següent apartat Gemma 
Cànoves Valiente analitza com la pandèmia, tot i haver afectat negativament 
el turisme en el seu conjunt, ha generat dinàmiques positives per al turisme 
d’interior, i més específicament, el turisme rural. Una nova tendència de “slow 
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and soft live” que afavoreix els espais de proximitat però que també obliga a 
respondre amb un model de turisme sostenible. A continuació Francesc López 
Palomeque, fent èmfasi en els nombrosos interrogants de futur que la pandè-
mia genera, i a partir de factors estructurals de l’origen i desenvolupament del 
turisme, esbossa la necessitat d’un nou model de turisme caracteritzat per les 
tres ‘esses’: smart, sostenible i segur. Finalment Antònia Casellas tanca l’article 
amb unes reflexions finals.

2. Dinàmiques territorials del turisme a Catalunya en temps 
de pandèmia i reptes per al futur

Salvador Anton Clavé

La irrupció inesperada del coronavirus ha intensificat les tensions humanes, 
socials, econòmiques i ambientals que afecten directament el turisme (Gössling, 
Scott i Hall, 2020) i ha impulsat un marc de reflexió que porta a repensar alguns 
aspectes generalment acceptats sobre mobilitat, consum, globalització i sosteni-
bilitat (Niewiadomski, 2020). Més en particular, l’any 2020 s’ha vist com, per 
causa de la COVID-19, a Catalunya les múltiples mobilitats vinculades a l’oci i 
el turisme s’han vist profundament alterades i s’ha donat una reconfiguració de 
fluxos turístics de proporcions històriques i amb múltiples implicacions a tots 
nivells. Molt sintèticament, segons dades del Sistema d’Informació Turística 
de Catalunya (veure https://catalunya.tourism-data-system.cat/), l’any 2020 les 
arribades i les pernoctacions de turistes en allotjaments regulats a Catalunya van 
ser, respectivament, el 34,31 % i el 31,81 % de les que hi va haver l’any 2019. 
Els pesos dels diferents mercats també van canviar substancialment en passar 
l’espanyol (inclòs el català) de representar el 43,13 % a significar el 71,52 %. 
Paral·lelament, els cinc principals mercats estrangers van veure reduït el seu 
pes de manera significativa: el francès del 13,06 % al 9,82 %, el britànic del 
8,17 % al 2,35 %, l’alemany del 4,95 % al 2,77 %, el d’Estats Units del 3,90 a 
l’1,33 % i el rus del 3,35 % al 0,47 %. 

Ara bé, més enllà de les dades generals, la informació disponible permet 
observar també que la pandèmia va provocar l’any 2020 dinàmiques de res-
posta no lineals que fan palesa la diversitat i complexitat de l’activitat i dels 
seus efectes així com el seu paper en els territoris on es localitza. Segurament, 
tot i que evident, aquest és un primer aprenentatge a tenir present derivat de la 
reducció i alteració de les pautes de mobilitat originades per la COVID-19. A 
nivell geogràfic, aquest fet va ocasionar, a més, la intensificació de l´ús turístic 
de territoris emergents (especialment espais rurals, d’interior i de muntanya), 
mentre que altres destinacions consolidades van tenir una capacitat d’adaptació 
molt variable (Duro Moreno, 2020). S’observa, en aquest sentit, que la moda-
litat d’activitat turística, els mercats hegemònics en cada territori/destinació, 
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la tipologia dels allotjaments, les densitats, els models de negoci dominants i el 
context productiu de cada component del sistema territorial de Catalunya van 
condicionar l’any 2020 la capacitat de reacció de les destinacions a les dinàmi-
ques de reconfiguració de les mobilitats turístiques causades pel primer any de 
pandèmia. Les causes van ser diverses. Des de la seva orientació cap a mercats 
que van resistir millor que altres la crisi o que estaven afectats de manera dife-
renciada per altres canvis en la indústria (per exemple, la reducció de la mobilitat 
aèria, la dependència de productes de baix cost o la importància relativa a cada 
destinació de les economies de plataforma) a circumstàncies com que alguns 
establiments es van poder adaptar més ràpidament o amb menys costos que altres 
a les noves regulacions institucionals o que la percepció que la demanda tenia 
sobre determinades destinacions en termes de seguretat sanitària era més elevada. 

Tot plegat, com s’apuntava, va portar a una gran variabilitat dels efectes de 
la COVID-19 a nivell territorial, com posen de manifest, per posar només 
dos exemples, els mapes de la Figura 1 sobre, respectivament, els canvis en les 
pernoctacions i la demanda d’espanyols allotjada en hotels entre juliol i agost 
de 2019 i el mateix període de 2020.

Figura 1. Indicadors de canvi en la dinàmica territorial del turisme a Catalunya 
entre 2019 i 2020 per marques turístiques (juliol i agost)

Font: elaboració pròpia a partir de dades del Sistema d’Informació Turística de Catalunya 
(https://catalunya.tourism-data-system.cat/). Mapes elaborats per M. Trinitat Rovira Soto, 
Laboratori de Cartografia i SIG del Departament de Geografia de la URV.

Tal com ja s’ha comentat en altres aportacions (Anton Clavé, 2020), la 
COVID-19 ha fet palesa la necessitat de donar resposta als reptes de la plani-
ficació territorial del turisme per al conjunt de Catalunya i a diferents escales. 

a) Variació de les pernoctacions b) Variació de la demanda espanyola allotjada en hotels
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Això implica també articular una nova visió sobre el sentit, la centralitat i el 
paper de l’activitat turística a Catalunya (Anton Clavé, 2021). Així, front a 
la visió prevalent (en bona part del pensament i, fins i tot, de la crítica a les 
dinàmiques convencionals del turisme a Catalunya) que l’ordenació territorial 
del turisme significa, prioritàriament, planificar la capacitat d’allotjament ins-
tal·lada, les activitats associades o el volums globals de visitants, la COVID-19 
ha posat de relleu la importància d’actuar sobre la distribució, la variabilitat 
i les característiques dels fluxos de persones, materials, energètics i financers 
associats al turisme, sobre les infraestructures i serveis que li donen suport i 
sobre la vulnerabilitat, l’adaptabilitat, la competitivitat i la sostenibilitat dels 
sistemes territorials en els quals el turisme té un paper. 

Tenint en compte aquesta perspectiva això vol dir que cal, en un context on 
l’hegemonia de les plataformes digitals en l’accés a la informació i la contractació 
de serveis turístics condiciona de manera immediata la presa de decisions per 
part de la població, tenir capacitat per a:

– diagnosticar com s’articulen, com evolucionen i quins impactes sobre la 
cadena de valor associada al turisme tenen les pràctiques i els fluxos de 
mobilitat cap a i un cop a les destinacions turístiques catalanes; 

– establir quin paper ha de jugar el turisme en la creació de valor, d’ocupació i 
de prosperitat a Catalunya i en el reforçament de la identitat i sostenibilitat del 
conjunt del sistema territorial català i de les seves destinacions específiques;

– assignar els recursos necessaris per a facilitar la gestió sostenible de les mo-
bilitats turístiques a Catalunya (des d’accessos viaris multimodals a través 
de grans infraestructures a sistemes recreatius diversificats en espais agraris 
o naturals amb multiplicitat i diversitat de petits agents);

– articular els sistemes de governança i les polítiques públiques associades 
que han de poder donar viabilitat als processos de planificació necessaris,

– actuar de manera específica, prioritària, sostenible i determinada en els 
territoris/destinacions turístiques on els efectes de les situacions de crisi 
generen més inestabilitat i en els que la seva recuperació pot tenir un major 
efecte estratègic d’arrossegament per al conjunt de la cadena de valor i la 
disminució dels desequilibris socials.

Cal no oblidar, d’altra banda, que l’escala, la tipologia, el nivell d’especia-
lització, les densitats i el context productiu i reproductiu de cada territori són 
determinants a l’hora de definir les dues qüestions bàsiques a partir de les quals 
respondre a aquestes qüestions: les capacitats de les destinacions (físiques, socials, 
energètiques, ambientals, econòmiques) i les seves necessitats (recursos, capital 
humà, infraestructures, regulacions).

En tot cas, des d’aquesta perspectiva resulta clar que la redefinició del mapa 
de les mobilitats vinculades a l’oci i el turisme a múltiples escales a Catalunya 
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derivada de la COVID-19 durant 2020 ha fet emergir nous reptes, n’ha inten-
sificat alguns que ja eren latents i ha fet veure la persistència d’altres que, de no 
resoldre ś, poden tenir efectes encara més trasbalsadors en potencials futures 
situacions de crisi. Tot plegat ha resultat ser intensament path and place-dependent 
(Sanz Ibáñez i Anton Clavé, 2014) posant de manifest processos coevolutius 
diferencials que no es corresponen estrictament als estereotips previsibles se-
gons models d’interpretació teòrics de la dinàmica del turisme o desitjats des 
de la perspectiva de la pròpia posicionalitat dels observadors (Haigney, 2021).

Val a dir, finalment, que una renovada planificació territorial del turisme 
demanda, per a avançar en la direcció proposada, noves fonts d’informació molt 
més enllà de les estadístiques habituals sobre demanda, ocupació o producció 
agregada, per posar alguns exemples. Implica crear sistemes que permetin in-
corporar i combinar big i small data turística i no turística (social, ambiental, 
econòmica) i, amb ella, sensòrica, protocols compartibles i compartits d’anàlisi 
qualitativa textual, visual i sonora i, especialment també, informació sanitària. 
Implica, per tant, poder tenir els indicadors adients per a poder valorar l’activitat 
des de la perspectiva del repte de la sostenibilitat (Hall, 2019). Tot plegat com-
partit en Sistemes d’Informació Geogràfica que permetin observar, entendre, 
preveure i facilitar la presa de decisions a diferents escales. Això és fonamental 
per a destinacions, empreses, comunitats, gestors i, fins i tot, turistes. 

En definitiva, les dinàmiques provocades per la pandèmia l’any 2020 pel 
que fa al turisme ens remeten necessàriament a interrogar-nos sobre com es 
pot fer política territorial des del turisme a més de fer política turística per als 
territoris i destinacions de Catalunya. Addicionalment, la pandèmia ha posat 
de manifest que cal integrar, sense demores, el turisme en les polítiques i estra-
tègies a curt, mig i llarg termini sobre prosperitat, canvi climàtic, digitalització, 
desenvolupament, cultura, habitatge, treball, sostenibilitat, paisatge, planificació 
regional i urbana, geopolítica global i governança local. També que cal vincular 
la política territorial a sistemes concrets de regulacions, incentius i fiscalitat que 
facilitin la consecució d’objectius concrets de posicionament, creació de valor i 
limitació d’expectatives a fi i efecte d’ajudar a configurar territoris adaptables, 
resilients, sostenibles, responsables i pròspers.

3. El Turisme d’Interior i la COVID-19 

Gemma Cànoves Valiente

Com a reflexió inicial, cal considerar que la pandèmia COVID-19 ha tingut 
i està tenint intenses repercussions en el sector del turisme. La dimensió inter-
nacional de la pandèmia no escapa a cap país. Tal i com indiquen les dades, la 
caiguda del PIB en el turisme ha estat molt notable. Si a Espanya el PIB turístic 
era un 12 % al 2019, al 2020 es va situar en un 4,3 %. Això implica destacades 
pèrdues en llocs de treball i ingressos. 
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La situació de limitació de la mobilitat de la població, el tancament de bona 
part de la restauració i de la planta hotelera ha encaminat als consumidors a 
destinacions més pròximes (tal i com s’evidencia en la figura 1 de Salvador Anton 
respecte a la variació dels preus de cases rurals), on els espais són oberts i les 
dimensions d’acollida dels establiments mes reduïdes. A Catalunya, hem vist 
com una d’aquestes repercussions ha estat el creixement de turisme d’interior 
i de proximitat en entorns rurals. 

3.1. Consideracions i constatacions
El turisme, en destinacions d’interior, com exemplifica el turisme rural, ha 

resistint millor la crisi. Els allotjaments rurals a Espanya tenen a inicis del 2021 
un 24 % d’ocupació, amb la previsió d’arribar al 40 % al llarg de l’any a mesura 
que avança la vacunació i milloren els efectes de la pandèmia (Hosteltur, 2021).

Taula 1. Oferta d’allotjament turístic a Catalunya: nombre d’establiments 
i de places per tipologies (2020)

  Establiments % Places %

Establiments hotelers 3.077 3,2 316.080 29,1

Càmpings 352 0,3 263.381 24,3

Turisme rural 2.499 2,7 19.993 1,8

Apartaments turístics 265 0,3 14.776 1,4

Habitatges d’ús turístic (HUT) 87.054 93,4 470.388 43,4

Total 93.247 100 1.084.618 100

Font: Departament d’Empresa i Coneixement (2020)
La data de l’actualització del Registre de Turisme de Catalunya és el 31 d’agost de 2020

A nivell de Catalunya, l’oferta d’allotjaments de turisme rural no està dis-
tribuïda territorialment de manera uniforme (taula 1), i es concentra en les 
comarques més septentrionals (Pirineu i Prepirineu, exceptuant la Vall d’Aran 
i la Cerdanya, on predominen les segones residències), amb el 38 % del total 
d’establiments, i la Costa Brava, amb el 19 % tal como mostra la taula 2, essent 
també Pirineus i Costa Brava les que ofereixen un major nombre i percentatge 
de places.

El indicador del percentatge del grau d’ocupació en els establiments de 
turisme rural presenta una evolució positiva del 2020 respecte al 2019 (taula 
3). A escala espanyola els allotjaments de turisme rural al juliol de 2020 ocu-
paven el 30,1 % de les places, un 1 % més respecte el juliol de 2019. Pel que 
fa a Catalunya els valors són també d’increment. Els valors d’agost de 2020 
presenten una ocupació força més alta que el 2019, destacant els percentatges 
de places de cap de setmana, on els allotjaments de turisme rural s’ocupen en 
un 56,5 %, arribant per habitacions al 63,1 %. Es a dir, un de cada dos places 
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es va ocupar a l’agost de 2020, tal com mostra la taula 3.

Taula 3. Grau d’ocupació (%) en els establiments de turisme rural 
a l’estiu 2019 i 2020

Juliol 2019 Agost 2019

Places
Places 

durant el cap 
de setmana

Per 
habitacions Places

Places 
durant 

el cap de 
setmana

Per 
habitacions

Espanya 29,16 44,30 35,14 42,76 45,38 51,24
Catalunya 28,79 48,76 34,22 47,16 47,31 56,82

Juliol 2020 Agost 2020

Espanya 30,07 41,23 38,10 41,59 48,41 52,13
Catalunya 31,90 48,89 39,86 50,47 56,47 63,06

Font: Instituto Nacional de Estadística (2020)

En base a aquestes dades podem observar que el turisme, entès com una acti-
vitat vinculada a un desplaçament per motius d’oci, s’ha convertit per efectes de 
la pandèmia, en una activitat que demanda proximitat, seguretat, espais oberts 
i poc massificats. A mesura que les restriccions a la mobilitat entre municipis 
i regions han estat més limitadores això ha afavorit els desplaçaments propers 
a les zones de l’interior de Catalunya. Les vacances dels turistes nacionals es 
van limitar als desplaçaments de proximitat; per això hem vist com l’estiu de 
2020, a Catalunya, es va convertir en l éstiu de les vacances de proximitat. 

Taula 2. Oferta d’allotjament de turisme rural a Catalunya: 
nombre d’establiments i de places (2020)

Marca turística Establiments % Places %
Costa Brava 497 19,9 4.268 21,3
Costa Daurada 217 8,7 1.805 9,0
Paisatges de Barcelona 323 12,9 2.516 12,6
Pirineus 954 38,2 7.228 36,2
Terres de l’Ebre 138 5,5 1.046 5,2
Terres de Lleida 166 6,6 1.390 7,0
Costa Barcelona 186 7,4 1.545 7,7
Vall d’Aran 18 0,7 195 1,0
Total 2.499 100 19.993 100

Font: Departament d’Empresa i Coneixement (2020)
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Aquest canvi, imposat, ha beneficiat el turisme de petita dimensió, local, i en 
allotjaments considerats segurs. És a dir, aquelles destinacions de proximitat, en 
espais poc concorreguts, tranquils i amb entorns amplis i oberts. En definitiva 
poc massificats. 

3.2. Derivades de la pandèmia 
És evident que la crisi econòmica que ha ocasionat la pandèmia té derivades 

molt notables en el sector turístic i serà difícil recuperar la situació de l’activitat 
a curt termini. Les pèrdues de llocs de treball s’han patit més que en la resta de 
sectors. Al mes de desembre de 2020 hi havia 728.000 treballadors afectats, del 
quals 435.000 inclosos en ERTE i 293.000 acomiadats. El sector del turisme 
concentra el 85 % de la caiguda interanual dels afiliats, i el 56 % dels afectats per 
ERTE. La caiguda mitjana de treball en turisme ha estat del 38,1 %, (a 31 de 
desembre de 2020), mentre que a la resta de sectors la mitjana va ser del 2,5 %.

Les grans cadenes hoteleres ś han vist abocades a tancar els seus establiments, 
mentre els petits hotels han pogut mantenir millor l’ocupació. Al mateix temps, 
els turistes han confiat més en els allotjaments amb poques places. Tanmateix 
cal recordar que el turisme rural compatibilitza activitats i no és gens estrany 
trobar propietàries (un 80 % està gestionat per dones) i propietaris de cases de 
turisme rural, on la seva activitat està compartida amb d’altres com l’agricultura 
i/o el comerç. Aquesta multifuncionalitat, en situacions de crisi com aquesta, 
permet més cintura econòmica i resistir millor.

3.3. Oportunitats 
Aquesta nova situació té pros i contres, i evidentment oportunitats de valora-

ció de l’entorn rural interior de Catalunya. Al seu torn pot, i ha de, contribuir 
a un model turístic més sostenible i respectuós amb els ecosistemes dels llocs, 
integrat amb el teixit social de pobles i ciutats. Si la pandèmia ens pot ensenyar 
alguna cosa, potser és a valorar els petits plaers de caminar pel bosc, sense 
pressa, sense soroll, sense necessitat de desplaçar-nos a 1.000 km de distància, 
consumint productes del lloc, de proximitat i interactuant amb les persones 
de les poblacions. Potser haurem d’aprendre que el turisme “low cost” va en 
contra de la sostenibilitat econòmica, social i mediambiental.

Aquesta pandèmia ens ha evidenciat que la mobilitat és molt fràgil i que no 
era necessari viatjar lluny per passar unes bones vacances. Ens ha mostrat que 
darrera del “low cost” hi ha una economia basada en els baixos salaris i que 
l’allotjament d’Airbnb, segurament no afavoreix als propietaris locals, sinó a 
empreses que tenen la seu fora del lloc on s’oferta l’allotjament, o que si com-
prem productes del mercat local afavorim l’agricultura o l’activitat primària 
de proximitat.

L’etapa postcovid, que arribarà!, pot ser una bona oportunitat per valorar i 
afavorir els espais pròxims i locals, pel redescobriment del propi país i d’un tu-
risme més sostenible. No cal viatjar a l’altra punta del món per tenir experiències 
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agradables. Potser per responsabilitat social, econòmica i mediambiental haurem 
de pensar, durant uns anys, en promocionar la restauració de Catalunya, el 
teixit social vinculat al turisme i reclamar al sector una revaloració dels salaris, 
per ajudar a sortir de la crisi econòmica. Potser valdria la pena pensar en, com 
ja estan fent d’altres països, encunyar la frase de “Visita el teu país” i fer com 
a mínim un viatge local, un de nacional i un internacional, el que ajudaria a 
dinamitzar l’economia del turisme local.

Potser no es guanyin tants diners amb aquestes pràctiques “slow” i “soft 
live”, però segur que davant de situacions de pandèmia, com la que hem i 
estem vivint, tenim moltes més possibilitats de millorar les nostres vivències 
turístiques. Molts països ja apunten a que després de la pandèmia el turisme 
haurà de ser més respectuós i orientar les seves ofertes cap a viatges més lents, 
afavorint ofertes que potenciïn estades més llargues en un lloc, fomentant que 
l’experiència viatgera tingui més contingut, més implicació local, i fins i tot es 
proposen sistemes que gravin les estades més reduïdes i afavoreixin romandre 
més temps en un mateix lloc.

Les polítiques de reorientació del turisme a Catalunya hauran d’anar a favor 
de mitigar les conseqüències de la crisi postcovid, i potser cal apostar per un de-
creixement en els llocs massificats i per un reordenament en els llocs escassament 
potenciats. És en definitiva un procés de repensar el model, no només amb els 
paràmetres ciutat, sol i platja i espais interiors, sinó en la seva globalitat territorial, 
convivint grans, mitjanes i petites entitats vinculades al turisme. Hauríem de 
superar la dicotomia creada entre grans grups turístics, amb forts interessos 
especulatius, enfront al turisme local i de proximitat. I tendir a una distribució 
més justa dels ingressos, que aposti més per la qualitat que per la quantitat.

El turisme és una activitat, que permeabilitza el territori i afecta a bona part 
de les activitats que s’hi desenvolupen, per tant s’ha de planificar en clau global 
i local. No és sostenible que l’activitat turística no preservi el patrimoni, no ho 
és tampoc que atomitzi la vida dels ciutadans dels espais urbans, ni tampoc 
que envaeixi espais naturals, conseqüència de la massificació i pressió de la 
ciutat. Hem vist els efectes de la necessitat que la població ha experimentat 
per sortir al camp després dels confinaments. La pandèmia ens brinda opor-
tunitats per repensar els models turístics que volem per al futur. Segurament 
és més fàcil pensar en el que no volem i que ens ha mostrat la pandèmia. No 
hauríem de tornar al model Barcelona Low Cost, que ha posat en evidència 
l’error de convertir el centre de la ciutat en un espai orientat al turista i no al 
resident. Un espai buit de contingut local i amb una excessiva turistificació i 
artificialització. No hauríem d’oblidar que els espais naturals, els espais a l’aire 
lliure, són llocs fràgils i han de ser preservats i conservats, i que la massificació 
i la pressió sobre àrees vulnerables mediambientalment, pot implicar una greu 
pèrdua de la biodiversitat.

En definitiva, el turisme ha de ser sostenible als tres nivells, el social, l’econò-
mic i el mediambiental. Potser això impliqui ser conscients de la importància 
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del sector, amb uns paràmetres molt menys depredadors, amb una visió a llarg 
termini i, per què no, amb una major consciència limitadora del creixement 
descontrolat.

4. Reflexions sobre Catalunya com a destinació turística en 
un món postpandèmia

Francesc López Palomeque

4.1. Qüestions preliminars

a) La situació de pandèmia ha generat moltes incerteses i un futur amb molts 
interrogants. En aquesta situació, “temporal”, “conjuntural”, existeix una gran 
dificultat alhora de fer un exercici de previsió i de disseny d’escenaris futurs. 

b) Catalunya és una destinació turística construïda històricament, que ha 
evolucionat, una realitat que presenta unes determinades característiques, un 
determinat dinamisme, i que continuarà evolucionant. Cap a on evolucionarà? 
Els interrogants es mantenen, però aquesta realitat turística no ha desaparegut, 
està parcialment en stand-by per la pandèmia. 

c) La perspectiva temporal en aquest exercici de reflexió, sobre “Catalunya 
com a destinació turística en un món post pandèmia”, condueix a considerar 
tres etapes de referència: 1) l’etapa pre-COVID-19; 2) l’etapa COVID-19 (en 
la que estem instal·lats); i 3) l’etapa post-COVID-19. L’anàlisi de cadascuna de 
les etapes pot conduir a escriure llibres i llibres. La reflexió, en aquesta ocasió, 
es focalitza principalment sobre l’etapa post-COVID-19. 

4.2. Consideracions sobre l’etapa post-COVID-19

L’etapa post-COVID-19 és futur, i el futur és incert. Com a aproximació es 
plantegen algunes preguntes i es donen possibles respostes que ens apropen a 
allò que pot ser l’escenari futur.  

a) Quan comença l’etapa post-COVID-19? La resposta està molt condicio-
nada i algunes hipòtesis són: 

1. Quan estigui resolta-superada la crisi sanitària (generalització de la vacuna; 
escenari de lliure mobilitat). Però el virus continuarà. 

2. Quan estigui resolta-superada la crisi econòmica (realitat complexa, 
guanyadors-perdedor, increment de les desigualtats...). Es diu que la crisi 
econòmica i social serà llarga i durarà anys. La primera fase de l’etapa 
post-COVID-19 serà un escenari de crisi. 

3. Serà un procés gradual, de transicions. No es poden considerar perioditza-
cions absolutes, es donarà una convivència del preexistent (el vell) i el nou, 
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amb processos lents, més del que es voldria i es preveia al començament 
de la crisi sanitària. 

b) Com serà l’etapa post-COVID-19? (com serà la realitat del futur, la nova 
“realitat”, els escenaris imaginats, ...). Centrem l’interès en tres idees: 1) es parla 
d’un món diferent; 2) es parla d’un nou turisme; i 3) ens preguntem com serà 
el turisme a Catalunya en un món post pandèmia. Al llarg de 2020 s’han dit 
moltes coses, s’han construït discursos sobre el futur per part d’opinadors, 
articulistes, intel·lectuals, comunitat científica... Informació abundant i con-
tinuada (sobreinformació) en els mitjans de comunicació sobre l’evolució del 
turisme a l’escenari COVID-19 i els futurs de l’etapa post-COVID-19; una 
informació canviant, segons l’evolució de les onades de la pandèmia, i que en 
la major part de les ocasions han estat opinions. 

c) Quins seran els nous principis o condicions pel desplegament del turisme 
en el futur? De tot allò que s’ha dit i s’ha escrit es poden identificar al menys 
tres “esses” imprescindibles en el procés de construcció i caracterització del nou 
turisme, com a condicions del turisme futur: smart, sostenibilitat i seguretat. Per 
smart s’entén la intel·ligència que inclou la innovació, la societat de les platafor-
mes..., la digitalització (de comunitats amb relacions cada vegada més intenses 
entre los productors dels serveis –i tota la cadena de valor– i els viatgers). Per 
sostenibilitat s’entén la cerca i necessitat del nou model-paradigma sostenible; el 
món verd, digital, diversificat en la vessant econòmica, multi sectors; territoris no 
dependents (del turisme), destinacions ‘slow’ (menys agressiu i menys depredador 
del medi ambient) i ‘small’ (d’espais i construccions més petites i menys intensius); 
turisme d’experiències menys multitudinàries i més íntimes; entre d’altres. Per 
seguretat s’entén seguretat sanitària, de mobilitat..., en tots els àmbits per acon-
seguir confiança, que serà clau per a la mobilitat i els desplaçaments turístics.

 
4.3. Reflexió sobre els factors i principis que regiran el turisme després 
de la COVID-19 

La situació actual evidencia el caràcter transversal del turisme: el turisme o 
l’absència de turisme afecta tots els sectors i a tots els territoris, amb els seus 
impactes positius i amb els seus impactes negatius. La situació actual evidencia 
el caràcter internacional del turisme: interdependència entre territoris i sectors 
econòmics, globalització.

La situació de greu crisi sanitària i econòmica ha induït l’aparició d’una 
nova mirada al model econòmic i al model turístic; una mirada de reflexió i 
revisió, obligada en l’entorn científic, institucional i empresarial, que en part 
recullen els mitjans de comunicació. La nova mirada al model turístic general 
–i en particular al turisme català– se suma en realitat a les veus crítiques que 
en l’escenari pre-COVID-19 denunciaven els excessos del model imperant i 
les seves disfuncions territorials i socials. I, entre les propostes, es fa referència 
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a escenaris futurs i a estratègies de diversificació econòmica (evitar la depen-
dència), de diversificació productiva d’empreses i territoris (riscos de l’excessiva 
especialització productiva, dependència, monocultiu...).

En aquest context, la reflexió sobre el futur del turisme, sobre l’evolució 
de Catalunya com a destinació turística passa, implícitament, per revisar els 
factors que han fonamentat el desenvolupament geo-històric del turisme; per 
preguntar-se sobre el seu significat a l’escenari COVID-19, sobre la seva vigència 
a l’escenari post-COVID-19 i sobre les seves manifestacions que, finalment, 
condicionaran el futur del turisme i les seves formes. Els factors estructurals de 
l’origen i desenvolupament del turisme són quatre, en un primer nivell d’anàlisi, 
que a continuació s’identifiquen:    

1. La conquista del temps per dedicar-lo a activitats d’oci i turisme. Sense 
disponibilitat de temps no hi haurà turisme. Les condicions de l’escenari 
post-COVID-19 podran assegurar la disponibilitat de temps?  

2. La conquista de l’espai: explosió de la mobilitat espacial i de l’accés a la 
informació. Sense la possibilitat de moure’s, de la mobilitat espacial que 
coneixem i de l’accés a la informació, no hi haurà turisme. Les condicions 
de l’escenari post-COVID-19 podran assegurar la possibilitat de moure’s, 
la mobilitat espacial necessària per fer el viatge turístic?

3. Disponibilitat de rendes i capacitat de consum turístic (increment de 
rendes familiars i del nivell de vida de la població). Sense la disponibilitat 
de rendes i capacitat de consum turístic (increment de rendes familiars i 
del nivell de vida de la població) no hi haurà turisme. Les condicions de 
l’escenari post-COVID-19 podran assegurar la disponibilitat de rendes i 
la capacitat de consum turístic?

4. La conversió de les vacances i del viatge turístic en necessitat bàsica dels 
ciutadans. Sense la continuïtat i vigència de les vacances i del viatge turístic 
com a necessitat bàsica dels ciutadans, com a component estructural del 
modo de vida (d’amplis grups socials, de la classe mitjana,...) no hi haurà 
turisme. Les condicions de l’escenari post-COVID-19 podran assegurar 
la concepció del viatge turístic com necessitat bàsica? 

Les respostes a les preguntes formulades condueixen a valorar i reflexionar 
sobre el turisme futur. Els quatre factors són necessaris, imprescindibles, però 
les realitats no han de correspondre a respostes absolutes; les realitats són i 
seran “relatives”, amb gradacions de situacions (afectació a tota la societat, a 
una part de la societat, a un determinat número de països, etc.). Si els factors 
indicats no són vigents en el futur les activitats turístiques restaran disminu-
ïdes, de manera gradual i proporcional a la limitació de cada factor específic 
dels quatre assenyalats. Cal afegir que, tot entenen els factors assenyalats com 
a necessaris, aquests no són suficients davant la necessitat de canvi del context 
general i del paradigma del turisme, que com ja s’ha dit es fonamentarà en els 



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 99-115        Salvador Anton, Gemma Cànoves, F. López Palomeque, Antònia Casellas
El turisme en temps de pandèmia: impactes, mesures i reptes per Catalunya

–114–

principis i condicions que regiran el turisme futur, les seves manifestacions i 
formes: smart, sostenibilitat i seguretat. 

 4.4. Catalunya, adaptació a l’escenari previsible: Catalunya, destinació 
turística sostenible

En l’etapa post-COVID-19 (l’escenari de la “nova realitat”) es donaran, 
al menys, tres fets que tindran efectes restrictius i que condicionaran el nou 
escenari i la “nova realitat” en general i, en concret, determinaran les activitats 
turístiques i les seves característiques: 

a) Una transició de la crisi sanitària. La COVID-19 podrà estar controlada 
però no desapareixerà; a, més, es mantindrà el risc de possible arribada 
d’altres virus. 

b) Una persistència de la crisi econòmica i social. Tot i que la crisi sanitària 
pugui estar controlada, hi ha consens en la previsió d’una prolongació de 
la crisi econòmica i social, durant anys, la qual cosa afectarà al sistema 
econòmic – model econòmic, essent el turisme un dels sectors més exposats 
i vulnerables (cal pensar en la seva dependència de la disponibilitat de rendes 
de la població o en la possibilitat de l’afectació a la seva mobilitat espacial).    

c) Un destacat protagonisme de les estructures econòmiques i socials pre-
existents en la etapa pre-COVID-19 i en l’etapa de pandèmia. Aquest 
protagonisme es manifestarà en una doble orientació: a) la defensa dels seus 
interessos (del model econòmic i social preexistents), fer que constituirà un 
factor de fre o retard del canvis que es pronostiquen (previsibles, desitjables); 
i b) l’adopció d’estratègies d’adaptació al “nou model” en construcció.       

Si es canvia d’escala i es posa el focus a Catalunya, caldrà afirmar que l’evo-
lució turística de Catalunya estarà determinada, en primer terme, per la seva 
pertinença a un escenari d’escala superior, internacional i interrelacionat, que 
ha estat predibuixat en les consideracions assenyalades; i, en segon terme, per 
la dinàmica del turisme interior (no es pot menystenir aquest fet) en un con-
text molt exposat a posicions proteccionistes dels països, i això porta a posar 
l’atenció en l’anomenat “turisme de proximitat”.

Catalunya s’adaptarà a l’escenari previsible, i la seva continuïtat com a destina-
ció turística i la seva vitalitat passa per dues coordenades: a) el grau de vigència 
dels quatre factors bàsics implícits en l’origen del turisme, al marge de les seves 
intensitats i gradacions dins el marc general; b) que la gestió del turisme (pública i 
privada) adopti els principis de les tres esses, sobre els quals hi ha un cert consens 
com a referencies ineludibles del “nou turisme”: smart, sostenibilitat i seguretat.  
Catalunya continuarà essent una destinació turística destacada en el marc de 
la “nova realitat”. En aquests moments persisteixen els interrogants sobre quins 
seran, finalment, els factors determinants del fenomen turístic i del disseny dels 
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models turístics possibles; i sobre quines formes de turisme canviaran i/o quines es 
crearan de nou. El que si se sap és que el ritme dels processos serà més lent del que 
s’havia previst i d’allò que és desitjable, tot i les diverses tendències específiques.  

5. Reflexions finals

Antònia Casellas

Seguint una tendència global, a finals del 2021, el turisme a Catalunya sembla 
recuperar-se i, tot i que la COVID segueix present, es donen dinàmiques de 
creixement que ens poden fer pensar en el retorn a una “nova normalitat”, és a 
dir, al model de turisme que s’ha anat consolidant al llarg dels anys. Malgrat 
aquesta tendència, la pandèmia ha obert una finestra d’oportunitat per replantejar 
estratègies i, en aquest context, cal preguntar-nos si és realment el model de 
turisme que domina a Catalunya el que es necessita en un context d’accelerat 
canvi climàtic, creixents desigualtats socials i ràpida revolució tecnològica.

Les contribucions de Salvador Anton Clavé, Gemma Cànoves Valiente i 
Francesc López Palomeque ens aporten claus interpretatives per concloure 
que el turisme com a estratègia de creixement econòmic a Catalunya necessita 
replantejar-se objectius, polítiques i estratègies per adaptar-se als reptes que la 
COVID-19 ha accelerat. 

La pandèmia ha tingut nombrosos efectes negatius, però ha posat en evi-
dència que és possible que es doni un fenomen que crèiem era impossible que 
succeís. Tal com apunta Bruno Latour (2020), la COVID-19 ha fet evident 
que és possible aturar a escala mundial el nostre model de sistema econòmic. 
Un sistema econòmic que se’ns assegurava que era totalment impossible, no ja 
d’aturar, sinó tan sols de fer-lo anar més lent o redirigir-lo. Tots podem recordar 
com, per exemple, s’afirmava des de diferents mitjans de comunicació, i àmbits 
econòmics i polítics, que una vaga d’un parell de dies dels controladors aeris 
feia trontollar l’economia d’un país. Enfront aquesta narrativa, la pandèmia 
ha posat en evidència que es pot parar el sistema econòmic mundial durant 
mesos sense que es produeixi un col·lapse. El que si ha fet és incrementar les 
desigualtats que ja existien.

Enfront de les evidències d’un deteriorament socioeconòmic generalitzat, 
podem argumentar que la crisi sanitària que ha generat la COVID-19 és només 
una manifestació més d’una crisi ecològica, econòmica i social de majors 
dimensions a escala mundial dins la qual, indiscutiblement, Catalunya es troba 
immersa. Per això també, i com apunta Salvador Anton, cal una nova visió 
sobre el sentit, la centralitat i el paper de l’activitat turística a Catalunya i una 
renovada planificació territorial del turisme que tingui en consideració noves 
fonts d’informació i variables que vagin molt més enllà de les estadístiques 
habituals sobre demanda, ocupació o producció agregada. Com Anton asse-
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nyala, calen estratègies a curt, mitjà i llarg termini que integrin el turisme en 
polítiques mediambientals, de canvi climàtic, digitalització, cultura, habitatge, 
treball, sostenibilitat, paisatge, planificació regional i urbana, geopolítica global 
i governança local.

Cal que el turisme deixi de ser una indústria extractiva, en la mesura que 
massa sovint commodifica i consumeix territoris. Com defensa Gemma Cànoves, 
cal que tingui un creixement controlat i es mostri respectuós amb el territori i 
la seva població, orientant les ofertes turístiques cap a estades més llargues, més 
lentes, fomentant una l’experiència viatgera amb més contingut i més implicació 
local. El turisme del futur, com apunta Francesc López Palomeque, ha de ser 
un turisme més intel·ligent en la mesura que inclogui innovació tecnològica, 
i més sostenible a partir d’un nou paradigma d’economia més diversificada i 
ecològica de la qual ha de formar part però sense ser-ne l’únic component; 
d’escala més petita, menys intensiva i més segura.

Adaptant algunes de les preguntes que formulava Bruno Latour  sobre el 
nostre model econòmic al cas específic del turisme a Catalunya, des de l’àmbit 
acadèmic, econòmic i social hauríem de reflexionar sobre el que volem fomentar 
i també el que voldríem que desapareix-hi en el sector del turisme. Així ens 
podem preguntar: quines activitats vincules al turisme que van desaparèixer 
amb el confinament per la COVID-19 desitjaríem que no es tornessin a ma-
nifestar? I per què les considerem nocives, perilloses, supèrflues o incoherents? 
Quines mesures podem implementar per tal que els treballadors, empresaris i 
altres agents involucrats en elles puguin transitar cap a altres activitats? Quines 
activitats no vinculades ara al turisme es podrien incentivar? I  per què les 
considerem positives pels territoris, la seva població i els visitants? Quin tipus 
de mesures s’haurien de fomentar per ajudar als treballadors, empresaris, i altres 
agents del territori a adquirir capacitats, mitjans, finançament i instruments 
per desenvolupar, per crear aquestes noves activitats? Els reptes del turisme a 
Catalunya requereixen d’un canvi de paradigma que passa per una innovació 
que va molt més enllà de l’esfera tècnica per situar-se en l’àmbit social, ètic i 
organitzatiu (Casellas i Poli, 2013), en un replantejament en la seva producció 
i el seu consum. Un repte de futur en el que la Geografia hi ha de jugar un 
paper clau.
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Resum
Les societats europees es troben immerses en un procés de transició cap a un sistema 

energètic basat en fonts renovables que pot comportar indubtables beneficis ambientals i 
socials. Ara bé, aquesta transició pot tenir notables impactes negatius a nivell local si no 
va acompanyada dels criteris de desenvolupament que garanteixin l’atenció als elements 
ambientals, socials i econòmics dels territoris on s’ubiquin les noves infraestructures 
energètiques. El present article analitza la qüestió de l’impacte territorial de la transició 
energètica a partir del cas de Catalunya. S’estructura en quatre apartats: el primer ofereix 
una visió de conjunt de la transició energètica; el segon fa una anàlisi del seu estat actual 
a Catalunya; el tercer apartat projecta diversos escenaris en l’horitzó 2050 i fa palesos el 
reptes que suposen; finalment, el treball es clou amb unes reflexions sobre la necessitat 
d’una visió integradora dels factors que intervenen en el procés de transició energètica.

Paraules clau: transició energètica, energies renovables, parcs eòlics, parcs fotovoltaics, 
autoconsum.

Resumen: El componente territorial de la transición energética en 
Catalunya

Las sociedades europeas se encuentran inmersas en un proceso de transición hacia un 
sistema energético basado en fuentes renovables que puede conllevar indudables bene-
ficios ambientales y sociales. Ahora bien, esta transición puede tener notables impactos 
negativos a nivel local si no va acompañada de los criterios de desarrollo que garanticen 
la atención a los elementos ambientales, sociales y económicos de los territorios donde se 
ubiquen las nuevas infraestructuras energéticas. El presente artículo analiza la cuestión del 
impacto territorial de la transición energética a partir del caso de Cataluña. Se estructura 
en cuatro apartados: el primero ofrece una visión de conjunto de la transición energé-

1. Text elaborat arran de la participació de l’autor en la taula rodona celebrada (en format virtual) 
a la SCG el 12 de maig de 2021 sobre “Energies alternatives i conflictes territorials”: https://scgeo.iec.
cat/2021-05-12-taula-rodona-energies-alternatives-i-conflictes-territorials/.
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tica; el segundo realiza un análisis de su estado actual en Cataluña; el tercer apartado 
proyecta varios escenarios en el horizonte 2050; el trabajo se cierra con unas reflexiones 
sobre la necesidad de una visión integradora de los factores que intervienen en el proceso 
de transición energética.

Palabras clave: transición energética, energías renovables, parques eólicos, parques 
fotovoltaicos, autoconsumo..

Abstract: The territorial component of the energy transition in Catalonia
European societies are immersed in a process of transition towards an energy system 

based on renewable sources that can bring undoubted environmental and social benefits. 
However, this transition can have notable negative impacts at the local level if it is not 
accompanied by development criteria that guarantee attention to the environmental, social 
and economic elements of the territories where the new energy infrastructures are located. 
This article analyses the question of the territorial impact of the energy transition based 
on the case of Catalonia. It is divided into four sections. The first offers an overview of 
the energy transition. The second provides an analysis on the state of the energy transition 
in Catalonia. The third section projects various scenarios for the 2050 horizon. Finally, 
the work closes with some reflections on the need for an integrating vision of the various 
factors that intervene in the energy transition process.

Keywords: energy transition, renewable energy, wind farms, solar farms, autoproducers.

*  *  * 

1. La transició energètica

1.1. Un model energètic insostenible

L’any 2018 la demanda mundial d’energia primària va ser de 14.314 milions 
de tones equivalents de petroli (tep), un 46,2 % superior a la registrada l’any 
2000. De mantenir-se les polítiques actuals, l’any 2040 s’arribarà a un consum 
de 19.173 milions de tep (IEA, 2019).2

Més de quatre cinquenes parts d’aquest consum correspon a combustibles 
fòssils (carbó, petroli, gas natural i urani), de manera que ha de ser satisfet en 
bona mesura per un sistema energètic estructurat a escala mundial. Aquest 
sistema es basa en l’explotació de recursos ubicats en llocs molt específics 
del planeta i sovint distants centenars o milers de quilòmetres dels punts de 
consum. La dimensió de les operacions d’extracció, transformació i transport 
d’aquests recursos ha requerit sovint la formació de complexes organitzacions 

2. Cal tenir present que el consum d’energia per càpita és molt diferent a les diverses regions i països, i va des  de les 
6,8 tep per habitant als Estats Units o les 8,0 a Canadà, a valors entre 2,5 i 3,7 als principals estats de la Unió Europa 
i les 2,3 de Xina. Al costat d’aquests països, però, bona part del sud-est asiàtic i Sud-amèrica i la pràctica totalitat del 
continent africà mostren valors per sota d’1. Aquestes regions, en moltes ocasions amb un gran potencial de creixement 
demogràfic, han de consolidar encara el seu procés de desenvolupament, i fer-ho partint d’un accés a les tecnologies 
d’energia renovable molt inferior al dels països més desenvolupats. http://energyatlas.iea.org/#!/topic/DEFAULT
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empresarials, vinculades en moltes ocasions a corporacions financeres i fins i 
tot amb la intervenció directa dels Estats. 

A nivell mundial, la relativa escassedat d’un bé de primera necessitat, com-
binada amb un desenvolupament econòmic i democràtic desigual dels diversos 
països ha provocat el sorgiment de nombrosos conflictes geopolítics, pel fet de 
que bona part dels recursos fòssils es trobessin precisament en el subsòl dels 
estats amb un nivell de desenvolupament econòmic més baix i caracteritzats 
per menors garanties democràtiques (Azcárate i Montesa, 2014; Vanguardia 
Dossier, 2014; Ramonet, 2015; Escribano, 2016). A escala local, aquest sistema 
ha creat un model de subministrament energètic distanciat del consumidor i 
ha propiciat un control oligopolístic de l’energia.

Al mateix temps, el model energètic basat en l’explotació de recursos fòssils 
és responsable de greus impactes ambientals, que van des de la pluja àcida a 
la contaminació atmosfèrica, hídrica i edàfica, el risc nuclear o les emissions 
a l’atmosfera de gasos d’efecte  hivernacle. Precisament, l’increment de les 
emissions de CO2 ha rebut especial atenció en les darreres dècades, ja que és 
en bona part responsable l’escalfament global i del canvi climàtic que afecta el 
planeta. Aquest efecte és producte del desequilibri temporal que ha provocat 
el consum a gran escala al llarg dels darrers dos-cents anys d’uns compostos 
de carboni que van trigar milions d’anys a formar-se (Riba, 2011; Sans i Pulla, 
2014). La Terra no ha tingut temps de tornar a fixar aquest carboni al sòl i el 
subsòl de manera natural, i les molècules de CO2 s’han mantingut a l’atmosfera 
en forma de gas. En total, l’any 2018 les emissions de CO2 associades al consum 
d’energia van ser de 33,2 gigatones (33.200 milions de tones). Com en el cas 
anterior, si es mantenen les polítiques actuals, aquestes emissions arribarien a 
les 41,3 gigatones l’any 2040 (IEA, 2019). Les conseqüències sobre el canvi 
climàtic serien, per tant, molt més greus que les actuals, especialment en zones 
com Catalunya (Tercer informe..., 2016).

Al costat dels conflictes geopolítics, els efectes contaminants i la contribució 
al canvi climàtic, un darrer factor contribueix a posar en crisi el model energè-
tic hegemònic al llarg de les darreres dècades: la seva inviabilitat temporal. Els 
recursos fòssils són finits i, en conseqüència, el seu consum no es pot mantenir 
indefinidament. El debat sobre el volum de reserves existent i la seva perdurabilitat 
en funció de l’evolució dels ritmes de consum i de les polítiques a aplicar pels 
diversos estats ha generat un ventall relativament ampli d’escenaris per situar 
el seu esgotament (Shafiee i Topal, 2009; Bauer et al., 2016). En una d’aquestes 
estimacions, Carles Riba (2011) considerava que fa deu anys ja s’havia cremat al 
voltant del 55 % del petroli aprofitable del planeta, el 50 % de l’urani, el 40 % 
del gas i el 30 % del carbó. En un context de consum energètic en augment, no 
tan sols per raons demogràfiques (amb un increment que, de moment, avança 
a un ritme de 1.000 milions més d’habitants cada 12 anys), sinó també per cà-
pita, Riba estimava que el 2050 les necessitats energètiques mundials s’haurien 
incrementat un 50 %. A partir d’aquí, malgrat les noves fórmules d’aprofitament 



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 117-142	 Joan López
El component territorial de la transició energètica a Catalunya

–122–

que es puguin descobrir, els recursos de petroli i de gas s’esgotaran cap el 2040, 
els d’urani cap el 2050 i els de carbó cap al 2060. Certament, la data per a un 
hipotètic esgotament de cadascun dels recursos pot oscil·lar en funció de diver-
ses variables. El que és cert, però, és que l’esgotament, entès com l’explotació 
tècnicament i econòmicament rendible del recurs, és inevitable.

En aquest context, una transició energètica basada en la generació a partir 
de fonts renovables no únicament és convenient sinó que és inevitable. Aquesta 
no serà la primera transició energètica que experimentaran els humans, i pro-
bablement tampoc serà l’última (Smil, 2004 i 2010; Unger, 2013; Fernández 
i González, 2014). Però si en les experiències anteriors, el principal motiu del 
canvi havia estat el descobriment d’un model energètic clarament avantatjós a 
l’utilitzat fins a aquell moment, en aquest cas a aquest motiu se suma l’esgota-
ment imminent dels recursos utilitzats fins ara.

1.2. El canvi de model

La situació exposada en l’apartat anterior explica el fet que Catalunya, com 
pràcticament la totalitat del món, es trobi immersa des de fa anys en un procés 
de transició energètica. Aquest procés té múltiples accepcions i matisos, però 
pot ser caracteritzat a partir d’alguns canvis fonamentals respecte al model 
energètic actualment encara hegemònic al món (Scheer, 2009 i 2011; Sans i 
Pulla, 2014; Brown, 2016; Hager i Stefes, 2016):3

– Un increment de l’estalvi i l’eficiència, tant a partir de la conscienciació 
individual dels consumidors, com de la incorporació de millores tècniques 
capaces de realitzar un mateix treball amb una menor quantitat d’energia, 
així com del seguiment d’itineraris que redueixen les pèrdues d’energia 
que es produeixen en cada procés de transformació.4

– La utilització de l’electricitat com a energia secundària, en substitució dels 
combustibles fòssils i els seus derivats. Això comporta l’electrificació de 
pràcticament totes les aplicacions finals de l’energia llevat de les que es 
puguin obtenir directament a partir de l’energia tèrmica. 

– La utilització de fonts renovables (bàsicament el Sol, el vent, la biomassa i la 
geotèrmia, a banda de la hidràulica) en substitució de recursos fòssils per a 

3. Comencen a ser abundants les referències bibliogràfiques sobre la transició energètica i, en conseqüència, les 
seves definicions. Aquest article es limita a destacar algunes de les principals obres de referència així com els aspectes 
de la transició amb una relació directa amb el territori.

4. Els itineraris energètics es poden definir com “els camins i transformacions que pateix l’energia des de la seva 
extracció fins a la seva utilització” (Sans i Pulla, 2014), ja que diverses fonts d’energia poden ser utilitzades de maneres 
diferents per satisfer les múltiples aplicacions finals. Això vol dir que, per exemple, 100 MJ de petroli permeten 
obtenir 77,4 MJ de calor si se segueix un itinerari tèrmic, però únicament 19,3 MJ d’energia elèctrica generada a 
partir d’una caldera de gasoil, ja que aquest darrer procés comporta un nombre més elevat de transformacions i, per 
tant, de pèrdues d’energia. D’aquesta manera, els itineraris energètics permeten identificar el grau d’aprofitament de 
l’energia al llarg de cada procés.
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l’obtenció d’aquesta electricitat. Val la pena destacar el fet que, mentre en 
el model basat en combustibles fòssils es consumeixen uns recursos que la 
Terra ha trigat milions d’anys a formar, el model renovable capta un flux 
d’energia (solar, eòlic, geotèrmic) que es produeix constantment al nostre 
planeta i, per tant, no representa un consum que minvi la quantitat existent.

– El seguiment d’una pauta de generació distribuïda, en contrast amb el 
model actual basat en les grans plantes de generació centralitzada. El nou 
patró afavoreix, d’una banda, l’autoproducció i, de l’altra, acosta els punts 
de producció als de consum amb l’objectiu de minimitzar l’impacte de 
les infraestructures sobre el territori.

Aquestes grans transformacions provocaran, al seu torn, d’altres derivades, 
com ara l’increment de la importància de l’emmagatzematge de l’energia a causa 
de la variabilitat dels fluxos renovables o la necessitat d’adaptar les pautes de 
consum al ritme de producció. 

Els beneficis del nou model energètic són innegables: en basar-se en fonts 
renovables, evita la contaminació i l’excés d’emissions de CO2, amb la qual cosa 
contribueix a pal·liar el canvi climàtic; en basar-se en l’aprofitament de fluxos 
naturals existents i pràcticament infinits, evita l’esgotament del recursos fòssils; 
pel fet de disposar d’una forma o altra d’aquests fluxos naturals a pràcticament 
tots els racons del planeta, no requereix de les complexes operacions d’extracció, 
transformació, comerç i transport al llarg del món ni de les organitzacions que 
les fan possibles, i evita el sorgiment de conflictes geopolítics per l’obtenció 
del  recurs; ofereix la possibilitat d’introduir un canvi radical en el model em-
presarial i de gestió de l’energia, no únicament apoderant el consumidor sinó 
fent-lo més conscient de l’energia que consumeix.

Els beneficis i la necessitat de la transició energètica són tan grans i evidents 
que el seu qüestionament sovint és considerat gairebé una aberració. Tant és 
així, que l’acceptació sense reserves de la seva necessitat i urgència ha portat 
en algunes ocasions a obviar altres efectes no desitjats, bona part d’ells sobre la 
matriu territorial. Aquesta acceptació ha estat utilitzada fins i tot per una part 
dels seus promotors de noves instal·lacions energètiques basades en fonts reno-
vables per exigir unes condicions de desenvolupament que, en qualsevol altre 
circumstància, haguessin estat immediatament considerades com a inacceptables.

El cert és que la transició energètica, com qualsevol altre procés, veu com els 
seus beneficis són acompanyats per alguns efectes negatius que, si bé han estat 
possiblement poc significatius en la fase incipient del procés, poden comportar 
impactes territorials greus a mesura que aquest vagi avançant. En aquest sentit, 
la identificació i valoració d’aquests impactes esdevé necessària i obligada, no 
com a argument per frenar la transició, sinó com a garantia de que els seus 
beneficis no ś obtenen a costa d’altres vectors igualment importants per a la 
sostenibilitat ambiental, l’equilibri territorial i el benestar de les persones.



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 117-142	 Joan López
El component territorial de la transició energètica a Catalunya

–124–

1.3. Els impactes territorials

Les pautes d’ocupació del sòl i de relació amb el territori del nou model ener-
gètic són totalment diverses a les de l’anterior, tant a nivell local com global. 
Les noves infraestructures de generació requereixen uns espais diferents, tant 
pel que fa a la seva ubicació, com extensió i característiques. Partint d’aquesta 
consideració inicial, el disseny del nou sistema energètic i els criteris d’implan-
tació de les infraestructures que l’han de suportar requereix d’una anàlisi dels 
seus impactes sobre el territori.

A escala global, algunes veus han qüestionat la mateixa viabilitat de la tran-
sició energètica. Així, a banda de la capacitat tècnica per culminar-la en un 
termini de temps relativament breu (Smil, 2021), s’ha fet especial referència a la 
disponibilitat dels materials necessaris per al seu desenvolupament infraestruc-
tural. Els aerogeneradors, les plaques fotovoltaiques i la resta de components 
necessaris per a la transició requereixen grans quantitats de diversos minerals, 
la disponibilitat de molts dels quals és, com a mínim a dia d’avui, escassa i es 
troba concentrada en determinats territoris. Aquestes peculiaritats no únicament 
poden provocar problemes greus de subministrament (Church i Crawford, 2018; 
Turiel, 2020; IEA, 2021), sinó fins i tot conflictes geopolítics. D’aquesta manera, 
les tensions internacionals provocades per l’obtenció i el comerç de petroli i gas 
natural al llarg de les darreres dècades, podrien ser reemplaçades per una nova 
batalla: la motivada per la voluntat d’obtenir els minerals necessaris per a la 
transició energètica, bona part dels quals es troben, de nou, en països pobres 
i de baixa estabilitat democràtica. A aquesta batalla, caldria afegir encara la 
privatització de pràcticament la totalitat de patents relacionades amb la nova 
tecnologia renovable, registrades majoritàriament en els països econòmicament 
més poderosos (IRENA, 2019).

A escala local, i en el cas específic de Catalunya, tres grans línies argumentals 
han agrupat la major part de les crítiques a la manera com s’està desenvolupant 
la transició energètica en determinats indrets. 

a) En primer lloc, algunes veus han posat de manifest la complexa relació 
entre els diversos agents implicats en la generació d’electricitat a partir de 
fonts renovables. En concret, la baixa participació de les administracions 
locals, i per extensió del conjunt de la ciutadania, en els beneficis econòmics 
que generen aquestes instal·lacions ha estat posada com a exemple d’una 
relació que es percep injusta i poc avantatjosa pels territoris que suporten 
les seves càrregues (Saladié,2014). Al costat de la denúncia de situacions 
particulars, les crítiques d’aquests autors s’adrecen a un model empresarial 
que tendeix a reproduir les pautes d’explotació econòmica  del territori 
seguides pel sistema energètic tradicional.

b) Una segona línia de crítica se centra en l’ocupació física del territori. S’han 
destacat en aquest sentit aspectes que van des de l’elevat consum de sòl 
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que comporten unes tecnologies de generació amb una productivitat per 
hectàrea molt inferior a les emprades en les centrals tèrmiques que cremen 
combustibles fòssils (López, 2017), fins als impactes ambientals i paisat-
gístics que generen sobre els llocs on s’ubiquen (Castell i Nel·lo, 2003). En 
aquest cas, a les denúncies han seguit en diverses ocasions propostes per 
a la seva integració ambiental i paisatgística, tant a nivell  tècnic (Prados 
et al., 2012; Càtedra..., 2021) com normatiu.

c) Finalment, la tendència a la concentració territorial de les instal·lacions 
de generació ha aplegat un tercer grup de crítiques (Zografos i Saladié, 
2012; Saladié i Saladié, 2021). Es tracta d’una concentració tant més pro-
blemàtica quant, sovint, no afecta únicament les instal·lacions renovables 
sinó que les suma a les de producció d’energia a partir de recursos fòssils 
i a altres elements no desitjats. A Catalunya, els moviments d’oposició 
a aquesta concentració des del nivell local va generalitzar-se a partir de 
la dècada de 1990 (Nel·lo, 2003; Ferran i Casas, 2008),5 i després d’un 
cert declivi a partir de la crisi econòmica de 2008 tornen a rebrotar en 
l’actualitat. El fet que, com s’ha apuntat, les tecnologies renovables siguin 
altament extensives en l’ocupació de sòl obliga a buscar-les-hi ubicacions 
lluny de les àrees més densament poblades, la qual cosa multiplica l’efecte 
de concentració territorial respecte la població resident en els territoris on 
s’ubiquen les noves instal·lacions (fig. 1).

El que aquest conjunt de crítiques posen de manifest és que hi ha diverses 
alternatives a l’hora d’afrontar la transició energètica. El camí a seguir no 
està encara definit fins a l’últim detall, i al llarg dels propers anys la transició 
evolucionarà com qualsevol altre procés, adaptant-se als canvis de l’entorn i 
incorporant les millores que siguin convenients. Qualsevol proposta formula-
da amb la intenció de perfeccionar aquest procés, tant pel que fa a l’eficiència 
tècnica i econòmica de la pròpia transició, com a la seva velocitat d’implantació 
o a la reducció dels possibles impactes negatius que pugui tenir sobre la matriu 
territorial, representa una contribució que cal tenir en consideració.

2. L’estat de la transició energètica a Catalunya i la seva 
plasmació territorial

Catalunya es troba en la fase inicial del procés de transició energètica. El 
pes de les energies renovables en la producció total d’electricitat va passar de 
representar el 0,38 % del total de la producció l’any 1990 al 7,8 % el 2020 (el 

5. Al costat d’aquestes obres, cal fer esment a la tasca realitzada per l’Observatori de projectes i debats territorials 
de Catalunya impulsat per la Societat Catalana d’Ordenació del Territori a partir dels primers anys d’aquest segle 
i la seva plasmació en els Anuaris territorials publicats entre 2003 i 2015. http://territori.scot.cat/cat/observatori.php
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19,8 % si s’hi compta la producció hidroelèctrica). Malgrat aquest increment, 
però, la proporció és encara baixa, sobretot si es té en compte que l’electrici-
tat representa només una part del consum final d’energia. Així, el pes de les 
fonts renovables, inclosa la hidroelectricitat, va representar poc més d’una 
vintena part (5,4 %) del consum total d’energia primària l’any 2019.6 Hi ha 
per davant, doncs, un llarg recorregut en el desenvolupament de la transició 
energètica, que passa no únicament per la instal·lació d’infraestructura de ge-
neració renovable sinó també per l’electrificació de la major part dels consums 
energètics.

6. INSTITUT CATALÀ DE L’ENERGIA: Balanç energètic de Catalunya i Balanç d’energia elèctrica de Catalunya, 
http://icaen.gencat.cat/ca/energia/estadistiques/resultats/anuals/

Figura 1. Generació d’electricitat per habitant a les comarques catalanes 2016. 
Potència instal·lada

kW / habitant

100

50

10

Renovable

No renovable

Font: elaboració pròpia a partir de ICAEN: Instal·lació de producció d’energia elèctrica. 
Dades individualitzades i IDESCAT: Padró d’habitants.



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 117-142	 Joan López
El component territorial de la transició energètica a Catalunya

–127–

2.1. El marc normatiu i de planejament

A dia d’avui, no es pot parlar d’un sistema energètic català. El conjunt de 
relacions  que cobreixen els processos d’obtenció, comerç, transport, distribució, 
comercialització i consum d’energia a Catalunya està integrat en tres grans 
subsistemes: elèctric, petrolier i gasista. Tots tres subsistemes responen a una 
lògica articulada a escala estatal des d’un punt de vista funcional, empresarial 
i administratiu, amb les corresponents vinculacions amb la Unió Europea, i 
emmarcats en un complex sistema d’escala planetària. 

A aquesta complexitat del sistema energètic, cal afegir la multiplicitat de 
nivells administratius amb competències en diverses matèries relacionades amb 
l’energia. En aquest context, a Catalunya el marc normatiu i de planejament ve 
configurat a partir d’una ingent profusió de disposicions i plans d’incidència, 
orientació i contingut divers. Aquests documents són promulgats bàsicament 
per quatre nivells administratius, i van des dels reglaments i les directives 
comunitàries d’obligada transposició a la legislació estatal a les ordenances 
municipals, passant les diverses lleis i decrets aprovats pels governs espanyol i 
català, amb una cadència que ha anat variant al llarg dels darrers anys. 

En aquest sentit, i malgrat que la descripció detallada de l’evolució d’aquest 
marc legal i de planejament resulta una tasca fora de l’abast i l’objectiu del pre-
sent article, una referència als documents més significatius que han emmarcat 
l’evolució recent de la transició energètica a Catalunya esdevé indispensable 
per comprendre l’estat actual de desenvolupament.

Els successius informes sobre el canvi climàtic a Catalunya (Llebot, 2005; 
Llebot, 2010; Tercer informe..., 2016) poden considerar-se l’embrió del reconei-
xement institucional de la necessitat de desenvolupar un marc normatiu i de 
planejament de l’energia davant de l’esgotament dels recursos fòssils i el canvi 
climàtic provocat eminentment per la crema d’aquests recursos. A partir d’aquí, 
el Pla de l’Energia i el Canvi climàtic de Catalunya 2012-2020, aprovat l’any 
2012, aplegava per primer cop dues qüestions que fins llavors havien comptat 
amb un planejament diferenciat, i articulava els seus objectius al voltant de 
l’estratègia Europa 2020. Basant-se en aquesta estratègia, el Pla va establir les 
primeres fites en relació a la reducció del consum energètic i les emissions de 
CO2, i a la participació de les fonts renovables en la generació d’electricitat.

La implantació de la instal·lacions eòliques i fotovoltaiques a Catalunya 
comptava amb un marc normatiu específic, establert pel Decret 147/2009, 
de 22 de setembre, pel qual es regulen els procediments administratius aplicables 
per a la implantació de parcs eòlics i instal·lacions fotovoltaiques a Catalunya. 
La norma regulava el procediment per a la implantació d’aquestes instal·laci-
ons i establia els criteris per a la seva implantació a partir de la seva viabilitat 
ambiental, urbanística i paisatgística, així com de la capacitat d’evacuació de 
l’energia generada. Al llarg dels següents anys, però, a les dificultats per al des-
plegament de les instal·lacions d’energia renovable provocades per l’impacte de 
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la crisi econòmica iniciada l’any 2008, es van afegir la Ley 24/2013, del Sector 
eléctrico, i el posterior Real Decreto 900/2015, aprovats pel govern espanyol, i 
que van castigar especialment l’autoconsum a partir de l’anomenat “impost 
al Sol”. No és fins l’any 2018 quan la derogació de l’esmentat reial decret i la 
promulgació de diverses mesures favorables a les energies renovables per part del 
nou govern espanyol7 varen permetre el rellançament d’un sector que Espanya 
havia arribat a liderar en el marc de la Unió Europea. Així, el lideratge que 
Espanya havia ostentat entre els anys 2008 i 2010 pel que fa a la participació 
de la fotovoltaica sobre el total de generació va caure per sota de la mitjana 
comunitària l’any 2015.8

Mentrestant, a Catalunya, la creixent preocupació per la necessitat d’impulsar 
de manera decidida la transició energètica va portar a la promulgació d’unes 
Bases per a construir el Pacte Nacional per a la transició energètica de Catalunya 
(Taula d’entitats, 2016). El document va mostrar un consens institucional 
que posteriorment es va plasmar en figures normatives (Llei 16/2017, de l’1 
d’agost, del canvi climàtic; Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures 
urgents per a l’emergència climàtica i l’ impuls a les energies renovables) de mar-
cada transcendència per al desenvolupament de les instal·lacions de generació 
d’energies renovables.

2.2. El desenvolupament paral·lel de dos grans models d’instal·lacions

Fins avui, a Catalunya la implantació de les infraestructures necessàries per 
la generació d’electricitat a partir de fonts renovables ha seguit principalment 
dos grans models de desenvolupament: les grans instal·lacions d’aprofitament 
eòlic i solar, tant fotovoltaic com, en menor mesura, termoelèctric; i les peti-
tes instal·lacions d’autoconsum. Altres formes d’obtenció, com la geotèrmia 
o l’eòlica marina (que per les característiques del litoral català haurà de ser 
bàsicament flotant) es troben en fases molt incipients de desenvolupament o 
de projecte. Aquest apartat centra l’atenció, per tant, en els dos primers tipus 
d’instal·lacions esmentats, si bé fa referència igualment a altres tecnologies, 
com l’aprofitament de la biomassa o la valoració energètica dels residus, que 
responen a una casuística diferent.

Les instal·lacions per a la generació d’energia fotovoltaica a Catalunya ocu-
pen en l’actualitat 655 hectàrees de sòl (a banda de les instal·lades en terrats, 
teulades i façanes), amb una potència de 273 MW. Aquestes magnituds, però, 
es quadruplicaran quan es desenvolupin les instal·lacions que, a gener de 2021, 

7. Real Decreto-ley 15/2018, de 5 de octubre, de medidas urgentes para la transición energética y la protección de los 
consumidores; Real Decreto 244/2019, de 5 de abril, por el que se regulan las condiciones administrativas, técnicas y 
económicas del autoconsumo de energía eléctrica; Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban medidas 
en materia de energía y en otros ámbitos para la reactivación económica

8. EUROSTAT: “Production of electricity and derived heat by type of fuel [nrg_bal_peh]”. https://ec.europa.eu/
eurostat/databrowser/view/NRG_BAL_PEH__custom_1028009/default/table?lang=en
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havien obtingut ja una qualificació de “Viable” per part de la Generalitat de 
Catalunya, i poden arribar a multiplicar-se per 10 si s’acaben aprovant totes 
les sol·licituds en tramitació, fins a ocupar 7.395 hectàrees, majoritàriament de 
terrenys agraris (López, 2021a).9 

Figura 2. Instal·lacions solars i eòliques a Catalunya, gener de 2021

Fotovoltaiques Eòliques

En servei
Autoritzades
En tramitació
No viable

En servei
Autoritzades
En tramitació
No viable

Font: López, 2021a.

Per la seva banda, els 811 aerogeneradors d’electricitat en servei es veuran 
ampliats amb les 459 noves unitats ja declarades com a viables, a les quals s’en 
poden sumar 271 més, actualment en tramitació. En aquest cas, el nombre d’ae-
rogeneradors no arribaria a doblar-se, però la potència instal·lada es multiplicaria 
per 3,15, ja que la potència mitjana dels nous aparells és de gairebé 5 MW, molt 
superior als 1,5MW dels instal·lats en l’actualitat. Això comporta també, però, 
unes dimensions sovint majors, superiors als 150 metres de diàmetre de rotor.

9. Podeu consultar les dades al Visor ambiental i dades d’energies renovables del Departament de Territori i Sostenibilitat. 
http://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/avaluacio_ambiental/energia_eolica/visor/
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S’aconseguirà d’aquesta manera generar molta més electricitat, i fer-ho a 
partir de fonts renovables. Ara bé, les noves instal·lacions necessàries per acon-
seguir-ho seran especialment consumidores de sòls agraris i forestals, tal com es 
pot deduir de la figura 2, en comptes d’aprofitar les múltiples possibilitats que 
ofereixen teulades, terrats, façanes o els espais intersticials de les infraestructures 
de transport, la localització dels quals, d’altra banda, coincideix precisament 
amb els punts de consum d’aquesta electricitat.

Per la seva banda, les instal·lacions d’autoconsum elèctric arribaven el gener 
de 2021 a les 8.738 unitats, pràcticament totes (8,708) de tecnologia fotovoltaica 
i únicament 30 a altres tecnologies. Cal tenir present, però, que aquestes altres 
tecnologies representaven més de la meitat de la potència instal·lada, especial-
ment la cogeneració (gairebé 100 MW) i els residus (12,6 MW), mentre que 
la fotovoltaica comptava amb més de 86 MW (López, 2021b).

Figura 3. Autoconsum fotovoltaic a Catalunya 2021. Nombre d’instal·lacions 
i potència per municipi

Font: López, 2021b.
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La versatilitat de la tecnologia fotovoltaica ha permès la seva incorporació per 
part d’un elevat nombre de particulars (fig. 3). Així, la progressiva utilització 
de plaques fotovoltaiques per sectors cada vegada més amplis de la població 
i els agents econòmics es pot observar en comparar l’evolució del nombre 
d’instal·lacions i la potència total instal·lada. A partir de la promulgació de 
l’esmentat Reial decret llei 15/2018, de 5 d’octubre, de mesures urgents per a la 
transició energètica i la protecció dels consumidors, que, entre altres mesures, 
abolia l’anomenat “impost al Sol”, la potència fotovoltaica instal·lada a Catalu-
nya va créixer exponencialment, fins arribar als esmentats 86 MW. El nombre 
d’instal·lacions encara va créixer més, de manera que la potència mitjana ha 
estat cada vegada més petita, adaptada tant als consumidors domèstics com a 
activitats econòmiques de petites dimensions.

Aquest increment de l’autoconsum representa, així, la contraposició al model 
de generació fotovoltaica basat en grans horts solars descrita més amunt, la qual 
tendeix a ocupar vastes extensions de terreny, en moltes ocasions d’alt valor 
agrari, forestal o paisatgístic 

2.3. Ni tots els sòls estan disponibles ni totes les teulades són suficients

Els dos models d’implantació d’instal·lacions d’energia renovable tenen, per 
sobre de tot, l’esmentada virtut d’obtenir energia neta a partir del Sol o del 
vent, enfront de la crema de carbó, derivats del petroli, gas natural o urani. És 
a dir, eviten les emissions de CO2 i d’altres contaminants associats a l’energia 
i frenen l’exhauriment dels recursos fòssils. Ara bé, enfront d’aquest avantatge 
inqüestionable, tots dos comparteixen també impactes negatius destacats, 
com ara la utilització de grans quantitats de materials, alguns d’ells d’escassa 
disponibilitat i/o elevada concentració territorial, així com la necessitat d’una 
infraestructura de suport molt diferent a l’actual tant pel que fa a la xarxa de 
transport i distribució com a l’emmagatzematge. A partir d’aquí, cadascun 
d’ambdós models mostra també avantatges i inconvenients particulars.

El model de grans instal·lacions eòliques i fotovoltaiques comporta uns im-
pactes territorials molt més grans que l’autoconsum. En primer lloc perquè, com 
s’ha vist, sovint ocupa grans extensions de sòls d’elevat valor agrari o forestal. 
En aquest cas, la conseqüència és doble: per una banda, contribueix a la des-
trucció d’un teixit socioproductiu que, malgrat les dificultats, encara és capaç 
de mantenir una valuosíssima producció primària que evita l’agreujament del 
despoblament rural i obre la possibilitat a incrementar el consum de productes 
agraris de proximitat; de l’altra, altera un equilibri ecosistèmic que, entre altres 
funcions, permet el segrest de carboni necessari per revertir el canvi climàtic que 
la pròpia transició energètica s’ha proposat combatre. A aquests impactes sobre 
el consum de sòl, el teixit socioproductiu i el metabolisme territorial, s’afegeix 
sovint una forta afectació del paisatge, producte tant de la seva extensió com, 
en el cas de l’energia eòlica, la necessitat d’ubicar-se en les parts més elevades 
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del relleu que gaudeixen dels majors potencials eòlics. La tendència a la con-
centració territorial i l’adaptació a un model de gestió centralitzat perfectament 
compatible amb el que ha controlat el sistema energètic basat en els recursos 
fòssils acaben de dibuixar un perfil territorial més aviat negatiu per al model  
de grans instal·lacions.

Per contra, el model basat en l’autoconsum no presenta cap d’aquets incon-
venients, ja que en localitzar-se pràcticament en la seva totalitat en teulades, 
terrats i, fins i tot, murs d’edificacions existents, no comporta l’ocupació de 
nou sòl, no afecta els valors paisatgístics més enllà del que ho fan les pròpies 
edificacions i, pel fet d’ubicar-se precisament en habitatges i edificis industrials, 
comercials i d’equipaments, evita una distribució territorial desequilibrada 
respecte el repartiment de la població i les activitats. Tot i així, el model basat 
en instal·lacions d’autoconsum presenta un inconvenient de caire social, com 
a mínim per la manera en què s’està desenvolupant a Catalunya: el diferencial 
d’accés en funció de la tipologia residencial i, sobretot, del nivell de renda de 
la població. Així, les dades sobre la distribució de les instal·lacions fotovoltai-
ques d’autoconsum a Catalunya mostren com la població amb major nivell 
d’ingressos multiplica el nombre d’instal·lacions dels grups de població amb 
nivell de renda més baixos. En concret, al 10 % de les seccions censals amb 
menor renda s’hi troben 0,07 instal·lacions per cada 1.000 habitants, ràtio que 
augmenta progressivament amb la renda fins arribar al 10 % més ric, on arriba 
a 2,69, és a dir, quaranta vegades més (López, 2021c).10

Els dos models descrits presenten, doncs, avantatges i inconvenients, si bé 
el pes dels segons sembla ser més evident en el cas de les grans instal·lacions 
eòliques i fotovoltaiques. Segurament per aquest motiu, el model de generació 
distribuïda és el que compta amb les preferències de la major part de la població. 
Ho és perquè té un menor impacte ambiental i paisatgístic, perquè no entra en 
competència amb les activitats agràries, i perquè acosta la generació d’energia al 
consumidor i, amb això, a més de garantir un cert equilibri territorial, atorga a 
aquest consumidor el control de la seva pròpia energia i, el que és més impor-
tant, el consciencia sobre el cicle natural dels fluxos energètics i la necessitat 
d’adaptar-hi el seu consum. El model d’autoconsum i generació distribuïda, 
en definitiva, emmarca la transició energètica en una transició ecològica més 
àmplia que, al costat del vector energètic, contempla molts altres elements tant o 
més importants per a la sostenibilitat del planeta i la prosperitat de les persones.

Malgrat aquesta preferència, sobre l’alternativa de les petites instal·lacions 
repartides arreu del territori ocupant terrats i teulades plana una amenaça: la 
seva limitada capacitat per atendre la futura demanda d’electricitat. Fins i tot 
en un hipotètic escenari de ple desenvolupament, l’energia produïda en aquest 
tipus d’instal·lacions cobriria únicament una petita part de la demanda total. 

10. Podeu consultar les dades a: http://icaen.gencat.cat/ca/energia/autoconsum/Observatori-de-lautoconsum-a-catalunya/
localitzacio-dinstallacions/
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El model d’autoconsum energètic és preferible al de grans instal·lacions, però 
la transició energètica a un sistema 100 % renovable requerirà, com a mínim a 
mitjà termini, el desenvolupament de tots dos tipus d’instal·lacions.

3. L’horitzó 2050

3.1. Energia

Com s’ha apuntat, la transició energètica comporta una electrificació de 
pràcticament totes les aplicacions energètiques. Llevat dels usos tèrmics que es 
puguin satisfer a partir de fonts primàries com la biomassa, els biocombustibles o 
la mateixa energia solar, pràcticament tots els usos de l’energia que en l’actualitat 
es realitzen a partir de combustibles fòssils (el 74,9 % l’any 2019) s’alimentaran 
d’electricitat al llarg dels propers anys. Això inclou totes les activitats industrials 
i de transport, algunes d’elles de difícil electrificació. Pel seu costat, la mateixa 
generació d’electricitat, avui dia basada encara en la fissió d’urani i la crema de 
gas natural, haurà de reemplaçar aquestes fonts primàries per recursos renova-
bles (l’any 2020 el 80,2 % de l’electricitat produïda a Catalunya provenia de 
fonts no renovables).11 L’obtenció de tota aquesta electricitat es basarà, a més, 
en instal·lacions d’obtenció d’energia a partir de fonts renovables molt menys 
eficients en termes territorials que les centrals nuclears o les de cicle combinat, 
com a mínim pel que fa a l’escala local.12 

Avui per avui, Catalunya encara no disposa d’un Pla de l’energia que quan-
tifiqui les necessitats futures, elabori un model tècnic que identifiqui les fonts 
primàries a utilitzar i els mitjans per transformar-les, avaluï els potencials de 
generació i localitzi les instal·lacions necessàries per a l’obtenció, transformació, 
transport i distribució de l’energia en el marc de la transició energètica.13 En 
aquest sentit, a banda de guies generalistes (Ecologistas en Acción, 2015) o dels 
informes específics que elabora l’Institut Català de l’Energia,14 un dels treballs 
que analitza de manera integrada aquests aspectes per al cas de Catalunya i 

11. Institut Català de l’Energia: “Balanç d’energia elèctrica de Catalunya 2010-2020”. http://icaen.gencat.cat/ca/
energia/estadistiques/

12. Cal tenir present que una avaluació completa de la petjada territorial de cada font primària hauria d’incloure 
igualment els punts on s’extreu el recurs que, en el cas dels combustibles fòssils, procedeix majoritàriament de fora 
de Catalunya i comporten, sovint, l’afectació de grans superfícies de terreny en altres parts del món.

13. L’esmentat Pla de l’Energia i el Canvi climàtic de Catalunya 2012-2020 no adoptava encara la perspectiva 
plena de la transició energètica, mentre que documents institucionals posteriors, com les també esmentades Bases 
per a construir el Pacte Nacional per a la transició energètica de Catalunya, mostren ja evidència del nou paradigma, 
si bé el seu contingut és eminentment estratègic. Val a dir, que l’ Acord de Govern per la investidura de Pere Aragonès 
signat el passat 17 maig 2021 recull la necessitat d’elaborar un “Pla Territorial d’Energies Renovables (PLATER) a 
Catalunya, basat en un gran acord nacional que dibuixi el mapa d ’espais adients per a la implantació dels projectes 
d’energia eòlica i fotovoltaica del país, tot vetllant per la protecció ambiental, paisatgística, patrimonial, agronòmica 
i urbanística i amb la participació dels municipis i les comarques”.

14. http://icaen.gencat.cat/ca/l_icaen/publicacions/
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amb referència específica a les necessitats de sòl és el realitzat per Eduard Furró: 
Catalunya. Aproximació a un model energètic sostenible (Furró, 2016).15

Segons Furró, la demanda d’energia final a Catalunya passarà dels 99.001 
GWh de l’any 2015 a 78.065 GWh el 2050, és a dir, un consum sensiblement 
inferior, aconseguit per l’increment de l’estalvi i l’ús més eficient d’aquesta 
energia. Més important encara és la reducció de l’energia primària necessària 
per cobrir aquesta demanda final, que passarà de 222.503 GWh a 144.504 
GWh, gràcies bàsicament a la major eficiència dels itineraris energètics que 
seguirà l’energia captada de les fonts renovables.

En qualsevol cas, l’escenari de generació d’energia 100 % renovable a Cata-
lunya requerirà la captació anual de 144.504 GWh i, per fer-ho, es basarà en 
tres grans tipus d’instal·lacions. D’una banda, les d’autoconsum, que permetran 
generar fins a 15.810 GWh a partir sobretot de les instal·lacions fotovoltaiques, 
però també de la biomassa i, en menor mesura, del biodièsel i la minieòlica. 
D’altra banda, les instal·lacions acoblades a la xarxa elèctrica de distribució, és 
a dir, instal·lacions fotovoltaiques, però també eòliques, de valorització energè-
tica de residus i de biogàs, que permetran obtenir 13.521 GWh. Finalment, les 
instal·lacions acoblades a la xarxa de transport, que correspon als grans parcs 
fotovoltaics, eòlics i termosolars, que s’afegiran a la generació hidroelèctrica 
per arribar a un total de 115.173 GWh, i que seran les responsables d’atendre 
les grans demandes de transport, serveis, etc. i, sobretot, d’alimentar el vector 
hidrogen, necessari per atendre la demanda de la industria intensiva en energia 
i del transport de gran distància i tonatge, i imprescindible per compensar les 
diferències horàries entre la demanda i la generació basada en fonts renovables 
a través del seu emmagatzematge.

 
3.2. ...i territori

Les instal·lacions necessàries per a la generació d’aquesta energia requeriran 
grans extensions de sòl, a causa de l’esmentada menor eficiència per unitat ter-
ritorial de les tecnologies renovables respecte a les que cremen recursos fòssils. 
La quantificació del sòl necessari és una taxa complexa, ja que implica tots els 
elements que configuraran la transició energètica: les característiques pròpies del 
territori, el model tecnològic escollit, el ritme d’implantació i els increments de 
l’eficiència de les diverses tecnologies. Per aquest motiu, una altra contribució 
especialment valuosa del treball d’Eduard Furró és precisament l’esforç per 
realitzar una quantificació d’aquestes necessitats de sòl. 

Així, segons Furró, en el primer tipus d’instal·lacions, les d’autoconsum, les 
necessitats d’ocupació de nou sòl són mínimes: 82 hectàrees ocupades pràctica-

15. El mateix autor va publicar tres anys més tard un segon llibre (Furró, 2019), on desenvolupa els continguts 
del primer i incorpora altres elements d’interès. Per la seva major concreció territorial, aquest article es basarà en els 
resultats recollit al primer.
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ment pel mateix tipus de plantes de combustió de biomassa o biodièsel existents 
en l’actualitat, ja que les plaques fotovoltaiques s’ubicarien en teulades de cases 
i terrats d’edificis i naus industrials i comercials i no comportarien, per tant, 
la transformació de nou sòl.

Les instal·lacions acoblades a la xarxa de distribució, per la seva banda, 
tindrien unes necessitats de sòl notablement superiors: 7.614 hectàrees. Segons 
Furró, aquesta superfície podria ser obtinguda a partir de les cobertes dels grans 
edificis de serveis i equipaments, de sòls urbanitzables i dels espais intersticials 
en les infraestructures de transport o entre aquestes i els teixits urbans. És a 
dir, malgrat la important superfície necessària, no caldria ocupar nous sòls.

Ara bé, el darrer tipus d’instal·lacions, les acoblades directament a la xarxa 
de transport, sí que requeririen de l’ocupació de grans extensions de sòls no 
urbanitzables, fins a un total de 66.200 hectàrees. En algunes ocasions aquestes 
superfícies podrien provenir del cobriment de part de les infraestructures de 
transport: autopistes, autovies, xarxa ferroviària, etc. Ara bé, en ser les necessitats 
molt superiors al que aquestes infraestructures poden arribar a oferir, caldrà 
recórrer també a l’ocupació de sòls no urbanitzables, en la majoria d’ocasions 
agraris o forestals.

Les estimacions mostren, doncs, que la quantitat de sòl necessari per de-
senvolupar completament la transició energètica és d’unes proporcions sense 
precedents. Fins i tot considerant que el desenvolupament dels dos primers 
tipus d’instal·lacions no representi una ocupació de nou sòl, les 66.200 hectà-
rees dels grans parc fotovoltaics i eòlics suposen una superfície major que tota 
l’àrea metropolitana de Barcelona. Mai a Catalunya s’ha destinat tant sòl a una 
única infraestructura i, menys encara, en un termini de temps tan curt. Totes 
les zones aeroportuàries de Catalunya, inclosos els aeroports del Prat, Girona i 
Reus, ocupen 952 hectàrees; tots els ports 1.171 ha; la xarxa ferroviària, incloses 
totes les estacions i platges de vies, 2.452 ha; els canals artificials 2.536 ha; i el 
conjunt de carreteres, autovies i autopistes que travessen el país 18.086 ha.16 És 
a dir, la transició energètica necessitarà transformar en trenta anys tres vegades 
més sòl que el que ocupen totes les infraestructures construïdes a Catalunya 
al llarg dels segles.

Com s’ha dit al principi, la transició energètica és convenient i és inevita-
ble. Però, a banda de les profundes conseqüències que tindrà sobre els hàbits 
de vida de la població, l’impacte que tindrà sobre el consum de sòl requereix 
que es realitzi de forma ordenada, que contempli de manera conjunta tots els 
projectes necessaris per dur-la a terme, que els posi en relació amb la resta de 
vectors que formen la matriu territorial i que, a partir d’aquí, proposi i con-
sensuï amb la població i els agents econòmics i socials el millor emplaçament 
per a cada instal·lació. 

16. Vegeu el mapa de Cobertes del sòl 2018 de l’Institut Cartogràfic i Geològic de Catalunya: https://www.icgc.cat/
Descarregues/Cartografia-vectorial/Cobertes-del-sol
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4. Cap a una transició energètica integral: per una energia neta, 
sostenible i accessible

4.1. La visió ecosistèmica, l’equitat territorial i la necessitat de planificació 

Fins al moment, la transició energètica s’ha desenvolupat a Catalunya implan-
tant les diverses instal·lacions allà on les condicions naturals eren favorables, la 
regulació ho permetia, els propietaris dels terrenys estaven disposats a vendre 
o llogar els seus espais i les administracions locals atorgaven les autoritzacions. 
Quan han confluït aquests factors, els promotors han valorat la rendibilitat de 
les operacions i, allà on eren favorables, s’han desenvolupat les instal·lacions. 
No hi ha hagut al darrere una planificació de les instal·lacions necessàries, una 
avaluació dels impactes més enllà dels estrictament locals, una consideració del 
conjunt de vectors afectats socialment, econòmicament o ambientalment ni una 
valoració de les alternatives. Però per sobre d’aquestes carències ha mancant, 
sobretot, una visió àmplia del que representa la transició energètica més enllà 
d’unes necessitats urgents i unes solucions tecnològiques.

La transició energètica respon, com s’ha dit, a dos motius principals: l’esgo-
tament dels recursos fòssils i el requeriment de reduir les emissions de CO2, 
principals responsables del canvi climàtic. Optar per un model de transició 
que es desenvolupa ocupant espais agraris i forestals vol dir que només es té 
en compte el primer d’aquests objectius, però no el funcionament sistèmic 
del planeta. Els espais agraris i forestals actuen com a embornals de carboni, 
capturant i fixant en el sòl la part d’aquest element existent en les molècules 
de CO2 que la mateixa utilització d’energies renovables vol reduir. Sembla un 
contrasentit, doncs, que per evitar l’excés de CO2 a l’atmosfera s’opti per un 
sistema que dificulta la seva reducció. 

Les solucions tècniques i de l’enginyeria són indispensables per a la transició 
energètica, però insuficients per assolir els objectius d’una transició ecològica 
integral si no van acompanyades d’una visió que les seleccioni, les moduli i les 
adapti al context ecoterritorial en què s’han de desenvolupar. En aquest sentit, 
la planificació esdevé indispensable, no únicament des de la perspectiva territo-
rial, sinó també com a instrument capaç d’aplegar, integrar tots els vectors que 
intervenen en la transició energètica, d’avaluar tots els impactes que pot generar 
i de donar veu a tots els agents implicats, ja sigui de manera activa com passiva.

Un segon element recolza la necessitat de planificació: la garantia d’equitat 
i justícia territorial. Com ja ha succeït, moltes de les actuacions necessàries per 
dur a terme la transició energètica toparan amb l’oposició dels agents locals 
afectats, ja sigui per les característiques del projecte, per la seva ubicació, per 
la seva afectació als valors ambientals, socials i econòmics locals, o per la seva 
concentració territorial. 

Tradicionalment, s’ha tractat de superar aquesta oposició a partir de les 
compensacions. Els agents locals reben un benefici en forma de tributs locals, 



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 117-142	 Joan López
El component territorial de la transició energètica a Catalunya

–137–

de bonificacions en espècies o d’oportunitats d’ocupació que, eventualment, 
compensen els perjudicis que l’actuació pugui tenir. La valoració d’avantatges 
i inconvenients es realitza, evidentment, només per aquells agents locals més 
directament afectats i que puguin impedir l’execució del projecte, i no té en 
compte la resta d’agents ni, menys encara, l’efecte acumulatiu de la realització 
de diversos projectes similars. No es tracta, per tant, d’un mecanisme destinat 
a assegurar l’equilibri i la justícia territorial sinó, simplement, a comptar amb 
l’anuència de la població afectada (o d’aquella part de la població amb capacitat 
d’organització i influència).

En el cas de la transició energètica, aquesta pràctica ha estat fins i tot re-
formulada amb el nom de pacte territorial. El terme s’ha fet servir de forma 
benintencionada per superar el forçós desequilibri territorial que es produirà 
en la localització de les instal·lacions. Catalunya és un país molt desigualment 
poblat, en què la meitat dels seus habitants es concentren en un 2 % de la su-
perfície. Sembla evident que, per la pròpia densitat de l’àrea metropolitana de 
Barcelona però també de la resta de grans nuclis urbans, determinats territoris 
no disposaran de suficient espai per generar l’energia que necessiten. Altres 
territoris hauran d’assumir aquesta producció si es pretén una plena autonomia 
energètica, i és aquest desequilibri el que ha portat a parlar d’un pacte entre 
aquells territoris que necessiten una energia que no poden generar per manca 
d’espai i els que disposen d’espai suficient per cobrir les necessitats del conjunt 
del país.

No sembla, però, que un pacte territorial sigui l’instrument idoni per desen-
volupar la transició,. En primer lloc, perquè caldria decidir sobre els continguts 
del pacte i sobre quins agents l’haurien de signar i quins quedarien fora, decisió 
que probablement no seria compartida de manera unànime atesa la complexitat 
tècnica, territorial, social i política de la qüestió. En segon lloc, perquè exigiria 
un acord encara més complex sobre la naturalesa de les compensacions a canvi 
de l’energia així com sobre el seu abast social i territorial. En tercer lloc, perquè 
si s’opta per la fórmula del pacte per a la instal·lació d’infraestructures d’energia 
renovable s’hauria d’aplicar el mateix principi a innombrables activitats no desit-
jades a nivell local o amb un elevat impacte territorial, com poden ser els ports 
i aeroports (per les grans extensions de sòl que ocupen), equipaments com les 
presons (per l’estigmatització del lloc que provoquen), o les indústries perilloses 
(per les molèsties i riscos que produeixen), i així successivament. Finalment, 
perquè la signatura del pacte obre la possibilitat de que s’acabi convertint en 
la manera de formalitzar una situació injusta, de perpetuar actuacions que, 
ara aixoplugades en el paraigua del pacte, tendeixen a incrementar els greuges 
entre territoris. 

Aquests motius justifiquen tant el planejament sectorial com territorial perquè, 
quan és comprensiu, integrador i ha sorgit de la participació, el planejament 
esdevé la forma més elevada d’acord i de garantia de l’equitat territorial. Si la 
localització de tots els elements, els energètics i la resta, és justificada, no són 



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 117-142	 Joan López
El component territorial de la transició energètica a Catalunya

–138–

necessàries les compensacions entre territoris. El país és divers, i també ho 
són els seus recursos i la seva capacitat per rebre determinats beneficis i acollir 
determinades càrregues. La tasca del planejament ha de consistir, precisament, 
en que el repartiment de beneficis i càrregues resulti equitatiu socialment i 
territorialment.

4.2. Vuit requisits per a la planificació de la transició energètica a Catalunya

En el moment d’escriure aquest article (juny del 2021) encara és recent la 
notícia de que el nou Govern de la Generalitat té l’objectiu de modificar algun 
dels punts de l’esmentat Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures ur-
gents per a l’emergència climàtica i l’ impuls a les energies renovables, concretament 
pel que fa a l’elaboració d’un “Pla Territorial d’Energies Renovables (PLATER) a 
Catalunya, basat en un gran acord nacional que dibuixi el mapa d’espais adi-
ents per a la implantació dels projectes d’energia eòlica i fotovoltaica del país, 
tot vetllant per la protecció ambiental, paisatgística, patrimonial, agronòmica 
i urbanística i amb la participació dels municipis i les comarques”.17

L’anunci pot ser notícia positiva ja que mostra la intenció de reemplaçar una 
concepció de la transició energètica basada en l’avaluació individual i aïllada 
de cada projecte per una altra que, com s’apuntava més amunt, tingui un ca-
ràcter comprensiu i integrador. Cal notar, a més, que la inclusió al títol de la 
paraula “territorial” denota una intenció que el document vagi més enllà del 
planejament sectorial i consideri la viabilitat i conveniència de cadascuna de 
instal·lacions energètiques en relació al valor de tots els elements que conformen 
la matriu territorial. 

A l’espera de la seva concreció o, si més no, de les primeres referències sobre 
els seus continguts i estructura, vuit requisits semblen indispensables per al 
futur pla. No tots tenen un caràcter territorial, però el seu seguiment garan-
teix sempre una millor relació amb els valors del territori i les necessitats de la 
població que l’habita. 

1) En primer lloc, el pla ha de disposar d’una estimació de la demanda d’ener-
gia necessària. Es tracta d’un requeriment que pot semblar obvi per a una 
figura de planejament, però és important remarcar-ho perquè el procés de 
transició energètica ha començat a Catalunya a partir del desenvolupament 
de nombrosos projectes de potència diversa sense saber del cert quina és 
la generació d’energia que en conjunt s’havia d’assolir.

2) Un cop conegudes les necessitats de generació, es necessari identificar els 
recursos renovables amb què compta Catalunya i quantificar el potencial 
que representen per a l’obtenció d’aquesta energia. Aquest és, segurament, 
l’aspecte en què s’han invertit més esforços al llarg dels darrers anys, tant 

17. Acord de Govern per a la investidura de Pere Aragonès, 17 de maig 2021, p. 32.
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a nivell internacional com en el territori de Catalunya específicament, de 
manera que en l’actualitat es disposa d’eines que permeten conèixer tant 
el potencial del recurs,18 com les seves possibilitats d’aprofitament.19

3) A partir d’aquestes dues primeres informacions es pot elaborar un model 
tècnic que identifiqui la proporció de cada recurs que s’utilitzarà i identifiqui 
les tecnologies necessàries per a l’obtenció, transformació, emmagatzematge, 
transport i distribució de l’energia.

4) En paral·lel al tercer pas, s’ha d’haver començat a elaborar uns criteris socials, 
econòmics i territorials per a la tria de les solucions tècniques escollides i 
la seva implantació territorial. Es tracta, en definitiva, de decidir com es 
duu a terme la transició energètica a partir dels recursos disponibles. Els 
elements a considerar són, doncs, diversos, però des del punt de vista terri-
torial aquests criteris no poden passar per alt qüestions com la sostenibilitat 
ambiental, la consideració dels valors paisatgístics, el manteniment de 
l’activitat agrària o l’equitat territorial. És a partir d’aquests criteris quan 
es poden decidir les potencials ubicacions de les instal·lacions.20 

5) Com qualsevol altra figura de planejament, tant l’elecció del model tècnic 
com dels criteris d’implantació i la seva concreció territorial han de justi-
ficar-se entre diverses alternatives que, tot i assolir els mateixos objectius 
de transició a un model 100 % renovable, parteixin d’altres preceptes i 
donin com a resultat un escenari territorial diferent.

6) Un cop es disposi de la proposta definitiva, caldrà realitzar una programació 
de les actuacions. Aquest punt, que en la majoria de planejaments té un 
caràcter eminentment funcional, és consubstancial a la pròpia proposta del 
planejament de la transició energètica. Per tal de garantir el seguiment de 
tots els principis de la transició, el desenvolupament de les instal·lacions que 
la faran possible hauria de començar per les de menor impacte territorial, 
és a dir, les d’autoconsum en terrats i teulades, i anar-se estenent progres-
sivament a instal·lacions de dimensions cada vegada majors fins arribar als 
grans parcs eòlics i fotovoltaics. Dues raons principals sustenten aquesta 
programació que reserva per al final les actuacions amb un impacte més 
gran. En primer lloc, l’oportunitat d’aprofitar els increments d’eficiència 

18. Vegeu, per exemple, els portals web del Global Wind Atlas (https://globalwindatlas.info/) i el Global Solar Atlas 
(https://globalsolaratlas.info/map). Per a Catalunya, el recurs eòlic a diverses alçades es pot observar a l’Hipermapa 
(https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html), mentre que la Irradiació global diària, mitjana anual es pot trobar a https://
territori.gencat.cat/ca/01_departament/12_cartografia_i_toponimia/bases_cartografiques/medi_ambient_i_sostenibilitat/
bases_miramon/atles_climatic/06/index.html.

19. Vegeu els visors per a l’àrea metropolitana de Barcelona https://amb.bcnregional.com/ i el municipi de Barcelona: 
https://energia.barcelona/ca/mapa-quanta-energia-pots-generar.

20. En l’actualitat, tant la Generalitat de Catalunya com el Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto 
Demográfico disposen del mapa de Possibles ubicacions parcs fotovoltaics i del Mapa de sensibilidad ambiental clasificado 
(energía eólica y energía fotovoltaica) respectivament, molt allunyats, però, del conjunt de criteris esmentats. https://www.
miteco.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/evaluacion-ambiental/zonificacion_ambiental_energias_renovables.
aspx i http://sig.gencat.cat/visors/zonapt_fotov.html
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de les tecnologies renovables que, sense dubte, es produiran al llarg dels 
propers anys i que poden significar unes necessitats d’espai molt menor. 
En segon lloc, la possibilitat d’incentivar a la població a involucrar-se 
directament en la transició energètica i fer-la partícip dels seus avantatges 
individuals i col·lectius. El procés de transició energètica comportarà 
un aprenentatge tecnològic, però també social. El seu desenvolupament 
serà menys perjudicial per al territori i millor acceptat per la població si 
incorpora aquest aprenentatge.

7) Posteriorment a l’aprovació del pla, i acompanyant el seu procés de desen-
volupament, el seguiment i la revisió periòdica de la seva implantació han 
de permetre corregir, si s’escau, aquesta programació.

8) Finalment, la formulació del pla ha de comptar des del seu inici amb 
un complet programa de participació ciutadana, que vagi més enllà dels 
preceptius períodes d’informació pública als agents directament afectats i 
que reculli els posicionaments del conjunt de la ciutadania. És a dir, no es 
tracta de recollir al·legacions específiques per a cada projecte sinó d’explicar 
i consultar a la població sobre el conjunt d’actuacions i els canvis socials, 
econòmics i territorials que comporta.

5. Conclusió. El ritme de la transició

De les dades i anàlisis contingudes en aquest treball se’n deriven quatre cons-
tatacions principals. En primer lloc, que Catalunya tot just ha iniciat el procés 
de transició energètica. Aquesta transició es troba encara en un estadi molt 
incipient, la qual cosa obliga a multiplicar els esforços en el desenvolupament 
de noves instal·lacions de generació d’energia a partir de fonts renovables si es 
vol assolir l’objectiu del 100 % per a l’any 2050 (a banda de l’electrificació de 
tots els usos finals de l’energia). La segona és que ha iniciat aquest procés se-
guint bàsicament dos models de desenvolupament: el de les grans instal·lacions 
fotovoltaiques i eòliques, i el de l’autoconsum a partir de petites instal·lacions 
a teulades i cobertes d’edificis residencials i d’activitat econòmica. La tercera 
constatació és que, ambientalment, territorialment i socialment, el segon model 
és preferible al primer, en tant que consumeix menys sòls de valor natural, pai-
satgístic o agrari i altera menys les formes de vida dels indrets que acullen les 
instal·lacions. La quarta constatació és que, tot i els seus avantatges, el model 
d’autoconsum serà totalment insuficient per completar un procés que porti a 
una electrificació plena dels usos finals de l’energia i a la utilització exclusiva 
de fonts renovables per a l’obtenció de l’electricitat. Als nostres efectes, això és 
tradueix en la necessitat de trobar els espais, terrestres o marítims, idonis per 
a la ubicació de les instal·lacions que han de permetre obtenir aquesta energia, 
bàsicament parcs eòlics i fotovoltaics de gran potència, a l’espera de nous apro-
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fitaments geotèrmics o d’energia eòlica marina (que a Catalunya haurà de ser 
eminentment flotant a causa de la profunditat del fons marí a pocs metres de 
la costa) que tot just ara comencen a concretar-se en propostes.

A partir d’aquestes constatacions, l’article ha qüestionat l’actual model de 
desenvolupament de la transició energètica a Catalunya no pas pels seus objec-
tius o per la implicació de les diverses administracions, sinó per la precipitació 
amb què s’estan concedint autoritzacions per a la ubicació de grans instal·la-
cions energètiques que, com s’ha dit, tenen sovint un gran impacte sobre el 
territori i un baix nivell d’acceptació per part de la població. En aquest sentit, 
s’ha proposat planificar el complex procés que ara s’inicia, exercici que pot ser 
vist per alguns com una dilació inacceptable per avançar cap els objectius de 
transició plantejats, però que constitueix una garantia de la sostenibilitat de tots 
els elements que intervenen en la transició ecològica, entre ells els energètics.

Malgrat l’obsessió imperant actualment per la velocitat i la immediatesa, 
la transició energètica trigarà dècades en culminar-se. La urgència climàtica 
i l’esgotament dels recursos fòssils han de servir per esperonar la recerca i per 
conscienciar població i administracions de la necessitat de fer quan abans millor 
aquesta transició, però no per prendre decisions precipitades que poden tenir 
conseqüències negatives de molt difícil reversió. 

Com il·lustra Vaclav Smil per mostrar que les transicions energètiques acos-
tumen a tenir un “ritme inevitablement lent”, en els vint-i-cinc anys que van des 
de la Primera Convenció Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi Climàtic 
l’any 1992 fins l’any 2017 l’ús de combustibles fòssils al món es va reduir un 
1,5 %, la qual cosa fa plantejar-se si es pot arribar a eliminar el més del 80 % 
restant en els propers trenta anys (Smil, 2010, 2020). Certament, els països 
amb economies més desenvolupades tindran més possibilitats d’aconseguir-ho, 
i únicament amb un gran esforç i si les polítiques són les encertades, l’any 2050 
es podrà arribar en aquests països a un sistema energètic totalment (o gairebé 
totalment) basat en recursos renovables.

El que cal tenir en compte de l’advertència d’Smil, però, és que les transicions 
energètiques tenen el seu propi ritme. Els components necessaris per desen-
volupar la transició actual requeriran encara molts anys per culminar la seva 
adaptació. Les innovacions tecnològiques que permetin incrementar l’eficiència, 
la reducció dels costos comparatius, el descobriment de nous materials o de nous 
jaciments dels materials utilitzats actualment per a la fabricació d’aerogeneradors 
i plaques fotovoltaiques o l’electrificació de totes les aplicacions energètiques 
són processos complexos i que possiblement no es puguin completar totalment 
en el transcurs d’una sola generació.

En aquest sentit, la recerca de les condicions territorials idònies per implantar 
les noves infraestructures energètiques amb el menor impacte possible ha de ser 
considerat un element més de la transició. Voler imprimir al desenvolupament 
territorial de la transició energètica un ritme superior al de la resta de vectors 
que hi intervenen és contraproduent pels efectes que pot tenir sobre el territori 
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i les estructures econòmiques i socials existents. Però, a més, és ineficient, ja 
que no permet incorporar al propi desenvolupament de la transició les millores 
tecnològiques, els aprenentatges sobre integració ambiental i paisatgística o la 
creixent acceptació per part de la població, fomentada durant els processos 
participatius. Elements que reduirien o fins i tot evitarien la major part dels 
impactes negatius de la transició energètica sobre el territori. Les innovacions 
tecnològiques truquen sempre diverses vegades a la porta, però per progressar 
necessiten del suport i l’acceptació de la societat que se les ha de fer seves. Això 
és particularment cert en la transició energètica a la que estem abocats. I, com 
hem vist, per aconseguir el necessari suport i acceptació socials al procés de 
transició, el tractament eficient i equitatiu dels components territorials cons-
titueix un element decisiu.
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Resum
S’exposen els principals trets de l’educació geogràfica en secundària obligatòria i 

batxillerat. En el camí que el coneixement geogràfic segueix des del marc normatiu fins 
a l’activitat educativa dins l’aula, es va impregnant d’elements propis dels projectes edu-
catius dels centres, així com d’altres aspectes de caràcter transversal com de l’aprendre 
a aprendre. La posició de la Geografia en el currículum competencial de la secundària 
obligatòria està condicionada per l’explicació, l’aplicació i l’anàlisi de conceptes clau 
com la sostenibilitat i la justícia social. Aquesta visió que pretén dotar de comprensió 
i funcionalitat al coneixement requereix d’un desplegament didàctic important on els 
departaments dels centres educatius de secundària han de prendre una gran quantitat de 
decisions, quant a planificació, coordinació i avaluació. En aquest context, sovint força 
confús, les associacions geogràfiques han de facilitar l’actualització disciplinar necessària, 
per poder connectar el coneixement geogràfic amb una realitat marcada per l’emergència 
mediambiental.

Paraules clau: currículum competencial, didàctica, departaments, associacions geo-
gràfiques, emergència climàtica.

Resumen: La educación geográfica en el currículum de secundaria en 
Catalunya: interculturalidad, sostenibilidad y justicia social

Se exponen los principales rasgos de la educación geográfica en secundaria obligatoria 
y bachillerato. En el camino que el conocimiento geográfico sigue desde el marco nor-
mativo hasta la actividad educativa en el aula, se impregna de elementos propios de los 
proyectos educativos de los centros, así como de otros aspectos de carácter transversal 
como el aprender a aprender. La posición de la Geografía en el currículum competencial 
de secundaria está condicionada por la explicación, la aplicación y el análisis de conceptos 

1. Sonia Ruiz Conesa va ser una de les ponents a la taula rodona: “La geografia a l’educació secundària. Currículums 
inspiradors de diferents països del món i el cas de Catalunya”, coordinada per Jordi Royo i celebrada telemàticament 
per la SCG el 2 de març del 2021: https://scgeo.iec.cat/2021-03-02-taula-rodona-la-geografia-a-leducacio-secundaria-
curriculums-inspiradors-de-diferents-paisos-del-mon-i-el-cas-de-catalunya/
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clave como la sostenibilidad y la justicia social. Esta visión que pretende dotar de compren-
sión y funcionalidad al conocimiento requiere un despliegue didáctico importante donde 
los departamentos de los centros educativos de secundaria tienen que tomar numerosas 
decisiones sobre planificación, coordinación y evaluación. En este contexto, a menudo 
bastante confuso, las asociaciones geográficas deben facilitar la actualización disciplinar 
necesaria, para conectar el conocimiento geográfico con una realidad marcada por la 
emergencia medioambiental. 

Palabras clave: currículum competencial, didáctica, departamentos, asociaciones 
geográficas, emergencia climática.

Abstract: The geographical education in the secondary curriculum in Catalonia: 
interculturality, sustainability and social justice

Main features of the geographical education, both in secondary as well as in the upper 
secondary curriculum, are studied. In the path that geographical knowledge must follow 
from the normative framework to the implementation of the learning activity in the clas-
sroom, it is being imbued with elements of the school’s education project, just like any 
other crosscurricular competencies: as learning to learn. The position of Geography in the 
competencies-based curriculum of the compulsory secondary education is conditioned by 
the explanation, the application and analysis of key concepts like sustainability and social 
justice. This view, which intends to provide a better understanding and usefulness of the 
knowledge, requires an important deployment of teaching resources, following which 
the departmental level in the high school must take lots of decisions about planification, 
coordination and assessment. In this confusing context, the geographical associations 
have a key role in providing disciplinary updates needed to connect the geographical 
knowledge with a reality conditioned by the environmental emergency.

Keywords: competencies-based curriculum, didactics, departments, geographical 
associations, environmental emergency.

*  *  * 

Parlar sobre la Geografia que es fa a les aules de secundària a Catalunya, 
suposa teixir una explicació que parteix des del currículum vigent, passant pel 
projecte curricular de cada centre fins arribar a la implementació que es fa a 
l’aula, el que venen a ser els tres nivells de concreció curricular. És la combinació 
d’aquests tres nivells la que dona forma a qualsevol experiència educativa que té 
lloc en una aula. Cada nivell és determinant però cal analitzar-los conjuntament 
amb forma de seqüència per poder entendre que aporta cadascun en el procés 
d’elaboració d’un projecte o d’una unitat didàctica.

1. La Geografia al Decret de l’ensenyament secundari obligatori

El Decret vigent de 2015 va introduir un canvi important ja que va suposar 
la substitució dels objectius didàctics per les competències bàsiques i, per tant, 
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la finalitat de l’etapa és l’assoliment de les competències bàsiques dels diferents 
àmbits, així com les competències clau. 

La terminologia d’aquest currículum ve a estar protagonitzada per les compe-
tències clau per a tots els àmbits, les competències bàsiques agrupades per àmbits 
i dimensions, així com els continguts clau i els criteris d’avaluació de cada àmbit.

Les competències clau recullen aspectes com la ciutadania democràtica, 
els hàbits d’estudi, la igualtat de gènere, la interculturalitat, les habilitats co-
municatives, el sentit crític, el coneixement científic, entre d’altres. Aquestes 
competències clau venen a formar part o tenen una equivalència bastant directa 
amb els objectius de la majoria dels projectes educatius dels centres

Les competències bàsiques venen a estar agrupades en deu àmbits, dins 
dels quals passen a estar repartides les diferents matèries: l’àmbit lingüístic, 
el matemàtic, el social, el científic-tecnològic, l’artístic, d’educació física, de 
cultura i valors, juntament amb dos de transversals que són el personal i social 
i el digital. La Geografia i la Història es troba dins l’àmbit social, juntament 
amb la cultura clàssica, l’emprenedoria i l’economia. Aquest àmbit social està 
estructurat en quatre dimensions: històrica, geogràfica, cultural i artística i 
ciutadana.

El Departament d’Educació l’any 2015 va publicar per a l’àmbit social 
una guia d’aplicació elaborada per un grup de treball coordinat pel Dr. 
Jordi Casassas, el Dr. Jaume Busquets i el Dr. Jaume Sarramona. En aquest 
document, en tractar la dimensió geogràfica selecciona unes idees clau que 
són la visió sistèmica, la multiescalaritat, la interculturalitat, la sostenibi-
litat i la justícia social. Aquestes idees clau estarien en concordança amb 
els conceptes clau de l’educació geogràfica pels quals es ve apostant des de 
la didàctica de la Geografia en l’àmbit internacional. En aquest sentit és 
interessant comparar-la amb la classificació de conceptes clau duta a terme 
per Alaric Maude:

Conceptes clau Conceptes analítics Conceptes avaluatius

Lloc

Espai

Medi ambient

Interrelacions

Escala

Temps

Sostenibilitat

Benestar humà

Justícia social

Font: Maude, 2020.

Les competències bàsiques de la dimensió geogràfica 
- Explicar les interrelacions entre els elements de l’espai geogràfic, per ges-

tionar les activitats humanes en el territori amb criteris de sostenibilitat.
- Aplicar els procediments d’anàlisi geogràfica a partir de la cerca i l’anàlisi 

de diverses fonts, per interpretar l’espai i prendre decisions.
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- Analitzar diferents models d’organització política, econòmica i territorial, i 
les desigualtats que generen, per valorar com afecten la vida de les persones 
i fer propostes d’actuació.

Aquestes tres competències venen a estar lligades a tres accions cognitives 
com són explicar, aplicar i analitzar, perquè els estudiants puguin demostrar el 
que han aprés sobre uns aspectes clau de la Geografia com són les interrelaci-
ons, els procediments d’anàlisi geogràfica i els models d’organització i així fer 
propostes sobre la reducció de les desigualtats i la sostenibilitat.

Per a cada àmbit, juntament amb les competències bàsiques hi ha uns con-
tinguts clau, que en el cas de l’àmbit social són trenta continguts clau, dels 
quals vuit venen a ser de la dimensió geogràfica:

Continguts clau geogràfics:
18. Lectura i interpretació de mapes, plànols i imatges de diferents caracte-

rístiques i suports. Eines d’orientació espacial.
19. Interacció entre els grups humans i el medi. Activitats econòmiques i el 

seu impacte mediambiental. Matèries primeres i fonts d’energia.
20. Principals zones bioclimàtiques de Catalunya, Espanya, Europa i el món. 

Defensa i preservació del patrimoni paisatgístic.
21. Trets demogràfics, econòmics, socials, polítics i culturals de la societat 

catalana, espanyola, europea i del món. Població i poblament. Migracions.
22. Els grans àmbits geopolítics i econòmics. Models econòmics. 
23. Organització política i territorial: àmbits local, nacional i internacional.
24. Globalització i intercanvi desigual. Mecanismes de cooperació inter-  
      nacional.
25. Desenvolupament humà sostenible.
Si bé l’objectiu no és l’assoliment d’aquests continguts, aquests venen a ser 

una guia important a l’hora de seleccionar i concretar les activitats educatives 
dirigides a l’assoliment de les competències corresponents. 

D’aquesta manera, el currículum de l’ensenyament secundari, podem afirmar 
que ve a recollir els elements de la fórmula bàsica del capital humà en l’era del 
capitalisme cognitiu (Luri, 329): know-what (coneixement) + know-why (cièn-
cia) + know-how (competència) + know-who (relacions socials) + V (els valors 
associats a l’aprenentatge, com per exemple, la sostenibilitat). El fet de posar les 
competències en una posició tant rellevant com el d’objectiu de l’etapa ens ha 
de fer veure que la seva finalitat és la de dotar de comprensió i de funcionalitat 
als coneixements, de connectar amb la realitat els conceptes tractats a l’aula.

Per últim, també cal incorporar a les competències específiques de l’àmbit, les 
competències transversals com les de l’àmbit digital i les de l’àmbit personal i social. 

A partir d’aquestes preceptes normatius, cal que cada centre, de forma col·
legiada vagi organitzant el desplegament de les diferents competències al llarg 
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de tota l’etapa, a la vegada que contribueix a l’assoliment dels objectius marcats 
pel centre, reflectits en el seu projecte educatiu de centre, i en aquesta feina de 
concreció, el paper dels departaments didàctics és fonamental. Els departaments 
didàctics porten a terme una tasca de coordinació sense la qual difícilment es 
pot desplegar un currículum d’aquestes característiques.

A mode d’exemple de coordinació en un departament didàctic de socials, 
Geografia i Història, està la qüestió de la seqüenciació de continguts que el 
propi Decret planteja:

Una bona mesura per evitar les contínues interrupcions i donar una certa 
continuïtat és concentrar una mateixa dimensió per a cada curs, com pot ser a 
2n d’ESO impartir tant món medieval com edat moderna, i d’aquesta manera, 
a 3r d’ESO, impartir conjuntament ocupació del territori i activitat econòmica 
i organització política. Aquesta decisió sovint topa amb les propostes editorials 
que acostumen a elaborar els seus materials seguint la seqüenciació del Decret 
de l’educació secundària. Així que una decisió d’aquestes característiques és 
més fàcil que es doni en centres que elaboren els seus propis materials, en lloc 
d’aquells que utilitzen llibres de text o bé llibres digitals que ofereixen estruc-
tures tancades segons les indicacions del Decret.

2. ...i quin impacte ha tingut la pandèmia?

L’organització del curs 2020-21 s’ha vist completament condicionada per les 
mesures de prevenció i de seguretat enfront de la COVID-19. La figura del grup 
estable és central i tota l’organització escolar gira al seu voltant: grups estables 
el més reduïts possibles amb un equip docent el més reduït possible també. 
Per aconseguir reduir la quantitat de professorat que imparteix docència en 
un mateix grup la fórmula apuntada pel Departament és la dels àmbits, i que 
un mateix docent imparteixi totes les hores de les matèries incloses en l’àmbit. 

En els àmbits combinats, formats per més d’una especialitat, s’han hagut 
d’invertir molts esforços en la coordinació de tots els aspectes de l’acció educa-
tiva. Possiblement, el resultat més clar és que s’ha incrementat el coneixement 
que els docents tenen del currículum d’altres matèries i el descobriment de 
connexions entre elles.

1r ESO
- El paisatge com a resultat de 
la interacció entre la humanitat 
i el medi
- El coneixement del passat: de 
les societats prehistòriques al 
món clàssic

2n ESO
- El món medieval
- L’ocupació del territori: 
població i societat

3r d’ESO
- L’edat moderna
- Activitat econòmica 
i organització política

4t d’ESO
- El món 
contemporani
- El món actual
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3. La Geografia al batxillerat

En el cas d’aquesta etapa el currículum vigent és el que conté el Decret 
142/2008, de 15 de juliol, pel qual s’estableix l’ordenació dels ensenyaments 
del batxillerat. En el cas de la Geografia aquesta és una matèria de la modalitat 
d’humanitats i ciències socials. 

En el currículum de Geografia s’entrellacen competències generals de l’etapa, 
competències específiques, objectius didàctics, continguts i criteris d’avaluació:

– Competències generals del batxillerat: competència comunicativa, competència 
en gestió i tractament de la informació, competència digital, competència 
en recerca, competència personal i interpersonal, competència en el conei-
xement i interacció amb el món.

– Competències específiques de la matèria de Geografia: La competència en la 
dimensió espacial dels fenòmens, la competència en l’anàlisi i interpretació 
de fonts geogràfiques, la competència social i cívica 

En l’actualitat el Departament d’Educació està treballant en un nou cur-
rículum del batxillerat, ja que considera que el vigent del 2008 està desfasat. 
Un dels motius apuntats per a defensar la necessitat d’un nou currículum de 
batxillerat, amb dades del curs 2019-20, és que el 20% de l’alumnat que va 
començar 1r de batxillerat no va promocionar a 2n.

Al voltant d’aquest Decret del batxillerat vigent, actualment hi ha un debat 
interessant entre qui defensa la necessitat de substituir-lo per un altre més 
competencial i qui manté que fer un currículum de batxillerat a la imatge del 
de secundària obligatòria aniria en detriment dels coneixements dels apre-
nents. Potser el debat real no s’ha de centrar en el que diu el currículum, i en 
la necessitat d’un nou currículum, sinó més aviat en la didàctica dels docents, 
és a dir, en els seus coneixements i recursos per a planificar, implementar-lo a 
l’aula i avaluar.

4. El paper dels departaments didàctics i el suport de les 
associacions disciplinars

Davant d’aquesta força de la didàctica i la seva capacitat per afavorir un 
aprenentatge dels conceptes clau més comprensiu, competencial i profund, el 
paper dels departaments didàctics en els centres educatius i de la tasca dels 
responsables dels departaments és fonamental. El paper dels departaments en 
els diferents moments de la carrera docent és un fet que les associacions de les 
disciplines no poden passar per alt. 

Michael Young i David Lambert es posicionen i defensen en el seu Currí-
culum de Futur 3 el paper de les associacions disciplinars així com les accions 
a nivell de centre educatiu que es poden fer per a reduir les desigualtat i ajudar 
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el professorat que vol millorat el desempenyorament dels seus estudiants. Els 
centres educatius i els seus departaments didàctics han de donar suport als 
docents facilitant formació per actualitzar el coneixement pedagògic de les 
especialitats.

Quan es parla de les dificultats del professorat de Geografia i Història per 
impartir i avaluar continguts geogràfics, caldria tenir present de quina mane-
ra es pot ajudar als departament didàctics de socials, Geografia i Història en 
apropar-se a l’educació geogràfica. Les associacions professionals, i en aquest 
cas les de Geografia, poden contribuir a nivell de formació, producció de docu-
ments de guia o bé amb publicacions específiques centrades en els continguts 
geogràfics adreçades al professorat de Geografia i Història. 

No voldria desaprofitar l’ocasió per a fer una crida sobre la necessitat de la 
reactivació i l’actualització d’uns materials tan valuosos per a la Geografia es-
colar com el projecte Ciutat, territori i paisatge, resultat de la col·laboració entre 
els departaments d’Ensenyament i Territori i Sostenibilitat de la Generalitat 
de Catalunya i l’Observatori del Paisatge (Batllori, 2010). El llançament tant 
dels materials en paper com la versió d’Internet, va ser un dels moments de 
major visibilitat de la Geografia en els centres educatius i de suport a l’educació 
geogràfica. Seria molt important tornar a posar en marxa aquest projecte, en 
especial la seva versió web, que encara compta amb una infraestructura bàsica 
en l’Observatori del Paisatge.

5. Conclusió: confusió i supervivència

En paraules de John Morgan (2011) els canvis que s’han produït a les escoles 
i a la geografia escolar suposa que ensenyar Geografia actualment és una barreja 
complexa de contingut curricular amb finalitats pedagògiques i de cohesió 
social. En aquesta barreja, és molt confús el paper del coneixement geogràfic.

coneixement
geogràfic

aprendre a 
apendre

nocions de
ciutadania globalcohesió social

A partir de Morgan, 2011.

La capacitat de l’educació geogràfica per a transformar la visió dels estudiants 
sobre el món on viuen és un fet cabdal que la converteix en un element bàsic 
de l’educació per a la ciutadania i per a l’educació per al desenvolupament 
sostenible (De Miguel, 2021). 

El coneixement conceptual en Geografia és cabdal per després poder-lo 
aplicar en la comprensió de qüestions del món real. I en aquest sentit, cal que 
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les associacions de Geografia s’impliquin, especialment en el context actual on 
comença a ser urgent un currículum de la supervivència (Lambert, D. 2013). 
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Els Països Catalans als textos grecs de Ptolemeu. 
Assaig de reconstrucció

Vicenç M. Rosselló i Verger
Universitat de València
Vicent.Rossello@uv.es

Resum
Hom ha recollit una vuitantena de topònims grecs dels Països Catalans a partir de 

l’edició més reculada de la Geographia de C. Ptolemeu del segle segon després de Crist. 
Es tracta de localitzar-ne una bona proporció amb les problemàtiques coordenades dels 
nostres territoris.

Paraules clau: Ptolomeu, toponímia, Països Catalans.

Resumen: Los países de lengua catalana en los textos griegos de 
Ptolomeo. Ensayo de reconstrucción

Se han recogido cerca de ochenta topónimos griegos de los países de lengua catalana 
a partir de la edición más remota de la Geographia de C. Ptolemeo del siglo segundo 
después de Cristo. Se trata de localizar una buena proporción pese a las problemáticas 
coordenadas de nuestros territorios.

Palabras clave: Ptolomeo, toponimia, Hispania.

Abstract: The Catalan-speaking countries in Ptolemy’s Greek texts. 
Reconstruction test

Around eighty of the Greek names of places has been collected by the countries of 
Catalan language from the earliest transcription of the Geography of C. Ptolemy (2nd 
century AD). It is question of locating more than half of the toponyms on the basis of 
the problematic coordinates of our territories.

Keywords: Ptolomy, toponymy, Hispania.
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L’edició recent del text grec del còdex Seragliensis GI 57 d’Ístanbul (Stückelber-
ger i Grasshoff, 2006)1 m’autoritza a fer la recensió pel que fa als Països Catalans 
d’un mapa que va fer una passa de gegant des de Marinos de Tyros —que havia 
treballat entre 110 i 115 pC i introduït els κλίματα—2 a Klaudios Ptolemaios.3 
Dels 78 topònims referits al nostre àmbit, uns 67 estan més o menys identficats. 
N’hi ha de duplicats —sobretot de rius que són designats per la “ciutat” que els 
presideix— i tots els que romanen en la tenebra del dubte per les corrupteles dels 
texts no arribats a les nostres mans abans del segle xiii. És clar que la descripció 
de Ptolemeu es va confegir davant un mapa perquè en segueix les línies i en dona 
les coordenades a partir del meridià de les Illes Afortunades i de la latitud de 
l’equador. La longitud del nostre àmbit és compresa entre els 12º 15’ i els 20º 15’ 
i la latitud, entre els 37º 15’ i els 43º 45’. 

L’existència d’un manuscrit llatí a la Biblioteca Universitària de València, pro-
cedent del fons del filorenaixentista Ferran d’Aragó, duc de Calàbria, que havia 
anat a raure al monestir de Sant Miquel dels Reis (Gutiérrez, 1913, m.s. 1895) i, 
procedent de la desamortització de 1835-1837, va ingressar a la nostra llibreria. 
Es tracta del Codex Valentinus de 108 fulls de vitel·la (44 x 30,5 cm) de la Cosmo-
graphia de Claudi Ptolemeu, suara editat per Vicent Garcia, molt acuradament 
quant a la  reproducció gràfica, però no gaire quant a l’aspecte crític o codicològic, 
sense corregir-ne les errades de la traducció (Navarro et al., 1983). Fischer (1914 i 
1932) atribueix la versió llatina a Jacopo Angeli (1406, Dilke, 1987) de Scarperia, 
prop de Florència,  i els mapes a Donnus Nicolaus Germanus (ca. 1420-1490), que 
estan en projecció cònica (el del món conegut) i trapezoidal, els altres vint-i-sis. 
Així és representat en aquest text (en versió llatina) quant als topònims dels Països 
Catalans. Segons Fischer (1932: 343-344), que d’Angeli transformà en Cosmogra-
phia, el manuscrit valencià devia estar entre l’L 15 (de la Biblioteca Nazionale di 
Napoli) i l’L 16 (de la New York Public Library, dit altrament ebnerià). Ambdós 
manegen per als mapes parcials la projecció de Donis.

Ptolemeu (90-168 pC) a l’Almagest havia resolt el problema de l’esfericitat de la 
terra i del firmament, el càlcul de la latitud φ per l’ombra del γνώμων i la posició de 
l’eclíptica. Fet i fet seguia la Γεωγρφική ὑφήγησις (introducció o guia geogràfica) 
inspirada en Marinos de Tir ( fl. 100 aC) que postulava mapes en projecció cilín-
drica, contemporània de Trajà, inspirat en Hipparchus de tres segles abans. Strabo 
(64 aC-21 aC) tenia en ment els dos procediments de representació cilíndrica i 

1. Els principals còdexs grecs que es conserven són per ordre alfabètic: A Vaticanus Palatinus, 388 (segle xv); R Marcianus, 
516 (Venezia, segle xiv); S Seragliensis, 57 (Ístanbul, segle xiii, amb els mapes mig esvaïts); U Urbinas graecus 82 (Vaticà, 
segle xii avançat) i V Vaticanus graecus 177 (segle xiii, Berggren i Jones, 2000).

2. Els climata volien dir ‘inclinacions’ que serviren a Ptolemeu per establir zones separades per paral·lels. Marinos havia 
nascut a l’Alt Egipte, però escrivia en grec, tot movent-se entorn de la Biblioteca d’Alexandria. Ptolemeu (90-168 pC) el 
criticà, però se n’aprofità al compondre la Mathematica Syntaxis (141-147 pC). L’Almagest, inspirat en Hipparchus de 
Nicea que havia traduït en hores la latitud, per desenvolupar la Γεωγραφική Ὑφήγησις que era un ‘manual de cartografia’. 
Per aixó els cartògrafs s’anomenaven ‘geògrafs’ i encara l’Instituto Geográfico Nacional de España se’n diu així.

3. Darrere l’article al- s’hi va posar el mot μεγίστή (el ‘major tractat’) que venia a aclarir les coordenades celestes. Després 
vindria la Geographia  en vuit llibres (Dilke, 1985).
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trapezoidal: els 26 mapes de detall del manuscrit, hi estan confegits. La duració del 
dia més llarg s’escau al meridià 5º a Thulē (63º de latitud) 19 hores; a Meroē (16º 
25’ N) 13 hores i a 4º 15’ N, 12 hores i un quart (Stückelberger i Grasshoff, 2006).

La Geographia de Ptolemeu ens ofereix uns 8.000 indrets localitzats per tribus 
o pobles, de les goles dels rius,4 els caps o promontoris —cosa que suggereix que es 
referien a la navegació—, el traçat dels rius, llurs fonts i les “ciutats”. La longitud 
i latitud ve donada en graus i fraccions de 15 minuts. El meridià origen —que 
es consagrarà després de la redescoberta renaixentista de Ptolemeu— correspon 
a la més occidental de les illes Afortunades (Ferro). Hi ha seriosos dubtes sobre 
l’origen de les xifres del còdex que transcrivim i de les correccions: procedeixen 
del Vaticanus Palatinus 388, del Marcianus graecus 516 i del Vaticanus graecus 
177 (Dilke, 1987). El mateix autor fa una comparança amb una área centuriada 
travessada per la Via Aemilia a migjorn del riu Po i els resultats només s’equivoquen 
de 5º de longitud i 2º de latitud.

A Bizanci va anar a parar la versió grega de l’original del text de Ptolemeu i és 
possible que en procedeixin els mapes d’al-Jwārizmī5 i d’al-Idrīsī. El descobridor 
de Ptolemeu, tanmateix, fou l’erudit Màximos Planudes (ca. 1260-1310) que 
no ens diu si el manuscrit tenia mapes o es van reconstruir a partir de les dades 

4. L’encapçalament de la gola del Guadalaviar n’implica que l’atribució del riu Tούριος deu ser posterior al segle xvi 
(Rosselló, 2004).

5. Al-Jwarizmi hi coincideix en determinades longituds i latituds en unes taules que reporten topònims ptolemaics 
concrets, com al-Bāttanī (+ 626).

Figura 1. Hispania al mapa deformat de Claudi Ptolemeu

S’hi destaca l’àrea estudiada per l’autor.
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(Diller, 1936, p. 236-238).  Tanmateix, els tractadistes Dilke (1987) i Gautier 
(2007) opinen que en tenia amb especial atenció al litoral. La redescoberta flo-
rentina de Manuel Chrysoloras (1397) —que no acabà la traducció—, invitat 
bizantí de l’erudit Palla Strozzi, i els esdeveniments culturals successius (Gautier, 
2007) facilitaren l’edició de Karl F. A. Nobbe (1843-1845) que transcriu el capítol 
8, 26 per 8,30. 

El monjo benedictí Domnus Nicolaus Germanus devers 1466-1468 va traçar la 
projecció trapezoidal que s’ha anomenat Donis, però nosaltres l’hem transformada 
en una projecció cilíndrica de meridians i paral·lels rectes, separats per coordenades 
horàries. El mapa segueix paral·lels d’un quart d’hora, segons les prescripcions del 
llibre 8è de Ptolemeu (Dilke, 1985). El paral·lel 14 correspon al Pontos que registra 
l’hora 15 ½; el de Bizanci és el 13 de l’hora 15 i ¼; el de l’Hel·lespont pertoca a 
les 15 hores; l’onze, innominat pertany a les 14 i ¾ i, finalment, el 10 assenyala 
Rhodos amb una hora de 14 i ½. Així és representat en aquest text pel que fa als 
topònims declarats o suposats dels Països Catalans.

Tot i haver refusat la projecció de Marinos “equirectangular cilíndrica”, la in-
trodueix al llibre 8, 26 (8,30) a l’edició de Nobbe, amb la precisió d’un 1/12 grau 
= 15 minuts horaris (Berggren i Jones, 2000). Un altre afer és si s’hi basaren les 
cartes portolanes. Sospitem que sí.

Figura 2. Hispania al Codex Valentinus de la Cosmographia de Claudi Ptolemeu en 
versió llatina de J. d’Angeli, segons Fischer (1932), 

interposada entre l’L-15 i l’L-16. 

Biblioteca Universitària de València, m.s. 1895
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Afegim com a apèndix la taula de les equivalències dels capítols ptolemaics 6 i 
10, amb la numeració i les introduccions traduïdes al català de l’original grec. A 
la primera columna hi va la transcripció grega; a la segona, la transcripció llatina; 
a la tercera columna, l’equivalència actual: les desconegudes, en blanc; a la quarta 
columna, la longitud i a la quinta la correcció dels còdexs A 388, R 516 i V 177; la 
latitud ocupa la sisena columna i les correccions respectives, la setena. Coromines 
(1994) fa qüestió de moltes de les divisions per pobles o tribus i de l’assignació 
corrent de les viles o “ciutats”. Ho reflectim a les notes a l’apèndix.

Després s’ofereix una reconstrucció del mapa reduït en una projecció equiangular 
cilíndrica que és la que s’aproxima més a la realitat.

Apèndix

Capítol 6. SITUACIÓ DE LA TARRACONENSE

11. Des del sol ixent estiuenc [NE], la part  dels Pirineus  és limitada pel just ara 
esmentat cap de Biarra fins a la serralada que toca la Mar Nostra on s’aixeca el santuari 
de Venus que té: 

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció

Ἳερον Ἄφρoδίτης templum 
Veneris cap de Biarra 20º  20’ 20º  30’ 42º  20’

Després, aquesta serralada es torça una mica cap a Hispània, de manera que al bell 
mig de  la corba, la Tarraconense té els graus:

longitud latitud
17º 43º

12. Dels altres costats de la Tarraconense, els de Lusitània i la Bètica ja s’han esmentat; 
l’altra part que està vora del Mar Balear i es doblega cap al sol ixent hivernenc [SE], es 
descriu així després de la Bètica: 

 longitud latitud
12º 37º  15’

.......................................................
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14. Al litoral dels contestans:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Λούκεντον Lucentum6 Alacant 

(l’Albufereta)
12º  30’ 12º  10’ 37º  20’ 37º  30’

Καρχηδών Νέα Carthago 
Nova

Cartagena 12º  15’ 37º  55’

Σκομβραρία ἄρκα Caput 
Scombraria

Cabo de Palos 12º  55’ 12º  30’ 38º  05’ 38º  10’

Τέρεβοϛ ἐκβολαί Tader (gola) riu Segura 12º  30’ 38º  30’
Ἀλωναί Alonis (gola) Santa Pola? 

la Vila Joiosa? 
12º  40’ 12º  30’ 38º  30’

Σαιτάβιοϛ ἐκβολαί Setabis7 (gola) 13º  38º  45’
Ἰλλικιτάνοϛ λιμήν Portus 

Illicitanus
badia de 
Santa Pola

13º  30’ 38º  45’

Σούκρωνοϛ ἐκβολαί Sucro (gola) riu Xúquer 14º  38º  20’ 38º  50’

15. Al litoral dels edetans:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Παλλαντία 
ἐκβολαί

Pallantia8 
(gola)

Riu de Morvedre 
(Palància)

14º  40’ 14º  30’ 38º  55’

Τούριοϛ ἐκβολαί Turia (gola) Guadalaviar 
(Túria)

15º 39º

Διάνιον Dianium Dénia9 15º 30’ 40º 30’

16. Al litoral dels ilercavons:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Τενέβριον ἄκρον Tenebrium caput cap de la Nau 11º  55’ 11º  50’ 39º  40 39º  20’
Τενέβριοϛ λιμήν Tenebrius portus 15º  30’ 40º
Ἴβηροϛ ἐκβολαί Iberus (gola) riu Ebre 16º 40º  30’

17. Al litoral dels cossetans:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Ταρράκων Tarraco Tarragona 16º  20’ 40º  40’
Σούβουρ Subur Subirats? 16º  50’ 40º  45’

6. El mot Lucentum procedeix d’Akra Leuke, ‘la penya blanca’.
7. Un riu desconegut, localitzat entre València i Xàtiva.
8. Coromines (1996) ho dubta.
9. Es relaciona amb el cap Tenebrium que roman enfront de Menorca.
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18. Al litoral dels laietans:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Βαρκινών Barcino Barcelona 17º  15’ 41º
Ῥουβρικάτου ἑκβολαί Rubricatus (gola) riu Llobregat 17º  30’ 41º 41º  15’

19. 

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Βαιτουλών Baetulo Badalona 17º  50’ 41º  20’
Λουνάριον ἄκρον Lunarium caput cap Begur 18º  30’ 41º  30’ 41º  20’
Διλουρών Iluro Mataró 18º 41º  45’
Βλάνδα Blanda10 Blanes 18º  15’ 42º

20. Al litoral dels indigetes:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Σαμβρόκα ἑκβολαί Sambroca 

(gola)
riu Ter11 18º  30’ 42º  10’

Ἐμπορίαι Emporiae Empúries 18º  45’ 42º  20’
Κλωδιανου 
ἑκβoλαί

Clodianus 
(gola)

riu Fluvià12 19º 42º  30’

Ῥόδη πόλις Rhodes 
(ciutat)

Roses 19º  30’ 42º  30’

Després d’ella segueix ja l’esmentat santuari de Venus

longitud latitud
20º  20’ 42º  20’

21. S’anomenen les muntanyes més notables de la Tarraconense de les quals els extrems 
van des de:

text grec transcripció equivalència extrems extrems extrems extrems
Ἐδούλιον ὂρος Edulius 

(serralada)
Serralada Ibèrica 
aragonesa

14º  40’ 42º  15’ 16º 43º

Ἰδουβέδα Idubeda 
(serralada)

Serralada Ibèrica 
valenciana

14º 41º  30’ 14º  20’ 39º

Ὀρτοσπέδα Orospeda 
(serralada)

Serralada Bètica 
valenciana

12º 37º  40’ 14º 39º 40’

10. Ho justifica Coromines (1995).
11. Coromines l’identifica amb el Fluvià o la Muga.
12.N’explica la contracció Coromines (1995) com a FLUVI(UM CLO)DIANUM.
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22. El domini del caput Nerium és habitat pels Àrtabres… 

.......................................................

62. Darrere aquests [oretans], al costat litoral de la mar, habiten els contestans les 
ciutats interiors dels quals són:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Μενλαρία Menlaria 13º  45’ 13º  30’ 39º  15’
Oυαλεντία Valentia València 14º 39º 39º  05’
Σαιταβίς Saetabis Xàtiva 13º 39º
Σαιταβίκουλα Saetabicula Alzira? 13º  40’ 38º  55’
Ἰλικίας Illici l’Alcúdia (Elx) 12º  20’ 38º  30’ 38º  50’
Ἰασπίς Iaspis Aspe 12º  20’ 38º  55’ 38º  15’

63. Més a llevant d’aquests, els bastetans i celtíbers, habiten els edetans, les ciutats 
interiors dels quals són:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Λάσσιρα Lassira el Forcall 14º 50’ 39º 40’
Ἤδητα/Λείρια Liria13 Llíria 14º 25’ 39º 25’
Σάγουντον Saguntum Morvedre/Sagunt 14º 35’ 39º 40’ 39º 20’

64. De més a més, anant vers llevant hi viuen els ilercavons, les ciutats interiors dels 
quals són:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Καρχηδών παλαιά Carthago 

Vetus
Olèrdola/
Vilafranca del Penedés

16º  20’ 16º  40’ 40º  40’ 41º  20’

Θεαύα Theaua 14º  15’ 15º  15’ 40º  40’
Ἂδεβα Adeba Vinaròs? 15º  40’    15º  30’      40º  30’
Τιαριουλία Tiariulia Traiguera? 15º  30’ 40º  20’ 40º  25’
Σίγαρρα Sigarra els Prats del Rei 15º  05’ 40º  15’
Δέρτωσα Dertosa Tortosa 15º  15’ 40º

65. Al sector entre l’Ebre i els Pirineus s’estenen cap a llevant els autrigons.

.......................................................

13. Ἤδητα, καὶ Λείρια diu el text de Ptolemeu. No se n’ha demostrat l’equivalència.
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68. I encara més a llevant segueixen els esmentats, els ilergetes, les ciutats interiors 
dels quals són:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Γάλλικα Φλαουία Gallica Flavia 15º  30’ 41º  40’
Ἰλέρδα Ilerda Lleida 15º  25’ 41º  25’

69. A migjorn d’aquests hom troba vers llevant els ceretans; la seva ciutat és: 

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Ἰουλία Λίβικα Iulia Libica Llívia 17º  20’ 42º  45’

70. Per l’occident d’aquests, hi estan tocant els ausetans, les ciutats dels quals són:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Ὕδρατα Θερμά Aquae Calidae Caldes de Montbui 16º  40’ 42º  10’
Αὔσα Ausa Vic14 16º  10’ 42º  10’ 42º  30’
Βαικούλα Baecula 17º 42º  15’
Γεροῡνδα Gerunda Girona 16º  40’ 17º  55’ 42º  40’ 42º 15’

71. Després d’aqueixos, segueixen els castellans,15

72. També més al ponent d’aquells hi ha els iaquetans (aquetans) amb les ciutats:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Αἴσω Aeso Isona 16º  20’ 42º
Οὔδουρα Udura 16º  30’ 41º  15’
Ἀσκερρίς Ascerris 16º 41º  40’
Σετελσίς Setelsis Solsona16 16º  40’     41º  35’
Τηλοβίς Telobis Martorell? 16º 41º  10’
Κερεσός Ceresus 15º  40’ 41º  20’
Βακασίς Bacasis17 16º  45’ 41º  55’ 41º  25’
Ἰεσσός Iessus Guissona 15º  30’ 41º
Ἀναβίς Anabis 16º  20’ 41º  20’ 41º
Κίννα Cinna 15º  50’ 40º  50’

14. Vicus Ausonae es llegeix a la documentació medieval.
15. Els kastelanoi de Ptolemeu habitaven per aquests indrets.
16. L’atribució de Solsona, la fer Périe de Marca (1688); la discuteix J. Coromines (1996) traslladant-la a Sadernes, 

dins el Pirineu.
17. Determinats autors ho han fet caure a Bagà per un mètode “sonoetimològic”.
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73. Hi ha també les ciutats interiors dels indigetes:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Δεκιάνα Deciana la Jonquera 18º  40 17º  50’ 42º  35’
Ἰουνκαρία Iuncaria l’Aigüeta (Figueres) 18º  30’ 18º  10’ 42º  25’ 42º 20’

74. Als postpaís dels laietans roman la ciutat:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció

΄Ρουβρικάτα Rubricata Rubí/
Olesa de Montserrat

17º  20’ 41º  35’ 41º  25’

77. Al mar Balear hi ha dues illes que s’anomenen Πιτιοῡσαι [Pitiüsses]; la menor es 
diu Ophiussa [Formentera] i la major Ebusus [Eivissa], amb la ciutat homónima:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Ὀφιοῡσα Ophiussa Formentera 14º  50’     38º  20’
Ἒβυσσος Εbusus Eivissa 14º 38º  05’

78. De més a més de les illes Balears, que en grec es diuen Γυμνήσιαι, a la major [Ma-
llorca] de les quals hi ha dues ciutats:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Πάλμα Palma Ciutat de Mallorca/Palma 16º  10’ 39º  15’
Πολλεντία Pollentia Alcúdia 16º  45’ 39º  15’

A la menor de les illes [Menorca] hi ha les següents ciutats:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Ἲαμνα Iamo Ciutadella de Menorca 17º  10’ 39º  30’
Μαγώ Mago Maó 17º  30’ 39º  30’

Capítol 10. GALLIA NARBONENSIS

1. Ja s’han explicat les fronteres de la Gàl·lia Narbonense que limiten amb tres regions

.......................................................

2. El costat meridional confina amb la part restant dels Pirineus, o sigui, des de 
l’Aquitània fins a les branques que arriben al Mare Nostrum on hi ha el temple de Venus. 
Després del temple de Venus al cap oriental dels Pirineus, els graus són:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Ἀφροδίσιον Ἱερόν Templum 

Veneris
Port Vendres 
(cap de 

20º  20’ 42º  20’
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Ἰλλιβέριος ἐκβολαί Illiberis (gola) riu Tec 21º 42º 40’
Ῥουσκίνωνος 
ἐκβολαί

Ruscino (gola) riu Tet 21º  15’ 42º  35’

.......................................................

9. Les regions més occidentals de la Gàl·lia Narbonense, les habiten els pobles volcs 
tectòsages, dels quals les ciutats interiors són:

text grec transcripció equivalència longitud correcció latitud correcció
Ἰλλιβερίϛ Illiberis Elna 19º  15’ 43º  15’
Ῥουσκινών Ruscino Castell Rosselló 20º 43º  30’

Figura 3. Els Països Catalans segons la cartografia restaurada de C. Ptolemeu, 
d’acord amb Stückelberger-Grasshoff (2006) modificat

La línia delimita l’àrea estudiada per l’autor.
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Josep Oliveras i Samitier (2019). L’aventura de PortAventura. 
L’evolució i l’impacte del Parc Temàtic. Tarragona: Publicacions 
URV (Universitat Rovira i Virgili; 98), 488 p. 

José Ignacio Muro Morales
Departament de Geografia 
Universitat Rovira i Virgili

Agraeixo l’oportunitat de fer la ressenya d’aquest llibre del geògraf Josep 
Oliveras sobre el parc temàtic de PortAventura. Un text amb diferents lectures i 
continguts, totes de gran interès per al coneixement de l’àrea geogràfica estudiada. 
L’autor assenyala que l’obra està adreçat als ciutadans en general i a les persones 
que van viure intensament aquesta aventura. No estem davant d’una història de 
les empreses involucrades, encara que són a bastament analitzades. És, sobretot, 
una recerca geogràfica i històrica, fruit d’un encàrrec de la Universitat Rovira i 
Virgili i la Diputació de Tarragona, que expressa molt del caràcter i bon fer de 
l’autor. La seva fotografia al Dragon Khan a la contraportada sintetitza això i 
bona part de l’aventura analitzada. Està escrit de forma entenedora i didàctica 
per fer comprensibles processos i decisions complexos. Els objectius de l’obra 
estan ressenyats ben aviat i estan definits d’aquesta manera: com es va gesti-
onar i desenvolupar el projecte de la construcció del parc recreatiu i turístic a 
l’àrea de Vila-seca i Salou a finals de la dècada de 1980, la seva contribució a 
la transformació de la zona turística central de la Costa Daurada i els impactes 
i canvis paisatgístics, demogràfics, urbanístics i econòmics en aquest àmbit 
geogràfic i amb repercussions llunyanes. 

El contingut formal comença amb un pròleg a càrrec d’Angel Miquelsanz i 
Arnalot, responsable de Turisme a Catalunya als inicis del projecte. Tot seguit el 
llibre conté una introducció, 12 capítols, una conclusió, una bibliografia bàsica 
i un índex. De l’esforç analític de l’obra parlen els 70 quadres, 15 mapes, 16 
gràfics i 33 fotografies que il·lustren l’edició. Els 12 capítols es poden agrupar en 
dues grans parts. A la primera trobem la definició i cristal·lització d’un negoci 
empresarial i a la segona es desenvolupen els diferents impactes i canvis produ-
ïts. Els dos primers capítols tenen un caràcter introductori on es descriuen els 
parcs temàtics i els inicis de l’interès per implantar-ne un a Catalunya amb la 
implicació de la Generalitat, així com el desplegament d’una ordenació legal que 
ho va fer possible; el tercer entra de ple en la definició i articulació del projecte 
amb la implicació del grup nord-americà Busch i les primeres intervencions al 
territori; el quart i el cinquè ens detallen la segregació de Salou i el conflicte 
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desfermat pels límits municipals, responsable de la paralització de les obres del 
Centre Recreatiu i Turístic; el sisè, setè i octau donen llum sobre l’entramat 
empresarial i d’inversions per construir el parc temàtic, aviat diversificat i que 
fa possible donar continuïtat al projecte; el novè, desè, onzè i dotzè analitzen 
els impactes, efectes, canvis i transformacions demogràfiques, paisatgístiques, 
urbanístiques i econòmiques, així com les sofertes pels equipaments turístics, 
allotjaments, activitats comercials i de serveis. 

L’autor desvela els objectius d’un negoci turístic que té ramificacions a d’altres 
àmbits econòmics i urbanístics. Al llibre resta definit de manera molt gràfica: 
un “esquer per urbanitzar desprès”, amb la col·laboració necessària de diferents 
agents. El lector trobarà explicades les essències dels parcs temàtics i també 
els interessos d’una indústria multinacional de l’entreteniment i la cervesa que 
va tenir present el posicionament geogràfic a l’hora de decidir invertir. Per la 
seva part, l’Administració, amb l’objectiu d’afavorir altres formes de turisme i 
beneficiar entorns territorials no metropolitans, s’hi va implicar amb la gestació 
i regulació dels Centres Recreatius i Turístics i amb la convocatòria d’un con-
curs (amb tràmit d’urgència) per organitzar-ne un a Vila-seca i Salou el febrer 
de 1989. El projecte incloïa un parc temàtic i una urbanització associada sota 
la forma de zones esportives, hoteleres i residencials. 

El parc temàtic de Port Aventura és ara una realitat consolidada, però els 
seus inicis no van ser senzills. La implicació de les institucions va tenir lloc 
sota una tensió entre les importants inversions inicials i els riscos ambientals. 
Aquesta participació va aplanar l’expropiació forçosa (via d’urgència i interès 
social), va fer possible el condicionament de les infraestructures i les inversions 
necessàries, l’organització d’un òrgan gestor, el Centre Recreatiu i Turístic, 
responsable últim del planejament i les actuacions urbanístiques sobre el règim 
del sòl urbanitzable (àrees residencials, comercials i hoteleres) i el del sòl no 
urbanitzable (àrees dedicades a les atraccions, esportives i lliures). Aquest òrgan 
va decidir sobre la protecció de les àrees d’interès natural adjacents. En el seu 
conjunt una superfície de 825 ha a desplegar en 3 fases. En el moment inicial, 
el parc temàtic representava un 38 % de la superfície a transformar. 

Ben aviat van sorgir problemes, estudiats amb detalls i distància per l’autor. 
Entre els més destacats, les tensions entre el sector turístic, l’Ajuntament de 
Vila-seca i Salou i les empreses del polígon petroquímic Sud. La planificació 
urbanística va xocar amb les previsions d’expansió de la indústria petroquímica. 
Si més no, una coexistència complicada. En paraules de l’autor, “en pocs llocs del 
món actualment hi ha un espai amb indústries que utilitzen matèries perilloses 
a molt poca distància d’un altre on hi ha habitatges, s’hi duen a terme activitats 
recreatives, s’hi pot fer esport i prendre el sòl i banys de mar”. Per superar aquests 
entrebancs es va signar un conveni amb les empreses químiques (1991) i amb 
el parc temàtic en funcionament es va aprovar el pla d’emergències. Finalment, 
l’any 2003 s’aprovava el Pla Director d’Activitats Industrials i Turístiques del 
Camp de Tarragona on es fixa el límit de l’àrea química i les franges de seguretat. 
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Més proper a la geografia política és 
l’anàlisi dels problemes de límits derivats 
de la segregació municipal de Vila-seca 
i Salou. Enmig de les negociacions amb 
l’empresa guanyadora del concurs, amb les 
inversions i les expropiacions ja iniciades, 
una sentència judicial concedia a Salou 
la condició de municipi independent. El 
planejament urbanístic ja definit quedava 
en suspens, aprovant-se ń un d’especial 
per l’àrea del parc. Es va obrir una lluita 
pels límits municipals quan s’havia iniciat 
l’adquisició de sòl per expropiacions. En 
una part no menyspreable, les dissensions 
provenien de la diferència entre la defini-
ció de la cartografia i la demandada pels 
respectius municipis, així com de la pròpia 
fórmula d’expropiació forçosa. Aquest mètode d’expropiació permetia concedir 
beneficis especulatius a una empresa, sota el criteri d’un interès públic i social 
del foment del turisme per sobre els interessos dels antics propietaris del sòl. La 
creació del Consorci del Centre Recreatiu i Turístic, com un ens supramuni-
cipal amb competències urbanístiques i el repartiment d’ingressos, impostos i 
taxes va aplanar les dificultats i el febrer de 1992 s’iniciaven les obres. La seva 
localització just a la ratlla que separa els dos municipis i a les portes del propi 
parc parla per si mateix d’aquest escenari. El parc s’inaugurava tres anys més 
tard. Per fer-ho possible, van entrar a participar en el projecte un entramat d’em-
preses i entitats financeres i es va tornar a redefinir el projecte inicial amb una 
ampliació de les zones residencials i nous parcs temàtics. La intenció era crear 
un ‘centre turístic global’. Amb el parc en ple rendiment i aconseguits molts 
dels objectius previstos, com l’arribada anual de milions de visitants o l’ampli-
ació de l’oferta recreativa i hotelera dins del mateix, l’any 2012 es presentava el 
projecte Barcelona World, de moment sense cristal·litzar. I aquesta dinàmica 
encara continua. Resulta sorprenent que amb aquesta volatilitat empresarial i 
les diferents i sovint divergents estratègies dels agents la implantació del parc 
i els seus elements afegits hagi estat i sigui una realitat. 

Aquest llibre distingeix entre diferents tipus d’impactes. Ens explica les 
importants modificacions a l’espai i a la societat de Vila-seca i de Salou amb 
una anàlisi de les variacions poblacionals, en el paisatge i en els usos del sòl. 
Per la part de la funció turística relacionada directa o indirectament pel parc 
temàtic és sens dubte destacable la seva capacitat per generar una marca turística 
i atraure inversions. En l’últim quart de segle s’ha produït un més que notable 
augment de la població, així com un nou repartiment d’aquesta en els dos 
municipis, s’ha incrementat la inversió en turisme, reestructurant-lo de forma 
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important. Tot i així, els models de desenvolupament de Vila-seca i de Salou 
han estat en certa mesura divergents. Salou ha optat per una ocupació del sòl 
amb usos turístics, generant una urbs turística, sotmesa a l’estacionalitat pròpia 
d’aquesta activitat. Vila-seca ha definit un model funcionalment més diversificat 
(polígons d’activitat, manteniment d’usos agraris), a més de recolzar elements 
qualitatius del seus residents i del seu entorn. Al conjunt de l’àrea s’han produït 
destacats creixements de població immigrada. L’autor no amaga que aquests 
fluxos migratoris tenen relació amb la consolidació del pol turístic, donat que 
les aportacions d’una part de la població estrangera aconsegueix mantenir la 
competitivitat en els mercats d’oferta turística, nacionals i internacionals. 

L’alteració humana del nostre paisatge litoral és ben coneguda. Aquesta acció 
humana ha provocat la construcció i consolidació de destacats volums cons-
truïts i també de moltes actuacions desafortunades. Ben a prop del mar, Port 
Aventura, amb el seu disseny concret, aconsegueix convertir-se en una icona 
del paisatge, generant una identitat que abans no existia. L’alçada d’algunes de 
les seves atraccions sobresurten sobre els altres paisatges, afavorides pel disseny 
de les perspectives. Ha afegit noves funcions i ha ampliat la urbanització i les 
àrees lliures, algunes d’aquestes últimes d’accés obert i d’altres tancades. Les 
transformacions en els usos del sòl també han estat destacades, amb la pèrdua 
d’activitat agrària i l’augment del sòl urbanitzat i el dedicat a infraestructures. 
Tant és així que l’àrea urbana ha doblat la seva superfície entre 1993 i 2009. 
Segons Josep Oliveras, s’ha construït una ciutat turística amb un parc temàtic 
com a nucli. Un lloc d’oci que ha generat nous equipaments hotelers –alguns 
de categoria superior–, plans urbanístics integradors (Vila-seca) i ha convertit 
el turisme en el motor de creixement (Salou).

Amb aquestes canvis no és gens estrany que els impactes sobre l’activitat 
econòmica hagin estat importants. El parc ha generat una demanda i una des-
pesa addicional, ha aconseguit allargar la temporada, ha millorat els accessos i 
els serveis i ha ampliat els allotjaments. L’augment de la renda és un dels seus 
resultats, però també de l’activitat comercial i la transferència de coneixement, 
l’augment dels pressupostos municipals i la inversió pública. Davant d’aquests 
efectes multiplicadors, el desig de l’autor és que aquests canvis esdevinguin 
ambiental i socialment sostenibles, amb respecte pel paisatge del passat i amb 
un progrés derivat d’un equilibri entre l’oci i el negoci pel bé de la població 
resident i dels destinataris d’aquest escenari de la Costa Daurada. Port Aventura 
representa i és alguna cosa més que un parc temàtic. De fet i com ens explica 
el llibre als seus terrenys n’hi ha més d’un. Igualment, és més que un centre 
recreatiu i turístic que conserva amplies competències supramunicipals. El parc 
temàtic té impactes al lloc més immediat, però també una àrea d’influència que 
arriba més enllà dels dos municipis on està instal·lat. L’aventura de PortAventura 
ens explica les raons, els processos i agents que ho han fet possible, comple-
menta la literatura geogràfica sobre aquesta temàtica i augmenta notablement 
el coneixement que sobre aquest espai geogràfic teníem. 
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Crònica de la sortida d’estudi a Balaguer-Camarasa

Josep Oliveras Samitier   

Dissabte 23 d’octubre del 2021 se celebrà la primera sortida d’estudi després 
de la paràlisi provocada per la pandèmia de la COVID-19, una sortida que 
estava ja pensada per realitzar-se a la tardor de l’any passat. L’objectiu de la 
visita a Balaguer i Camarasa era fonamentalment conèixer els trets bàsics de 
l’estructura econòmica, social i urbana de la capital de la Noguera, així com 
els seus principals problemes. La sortida es complementaria amb una visita 
a l’aiguabarreig de la Noguera Pallaresa amb el Segre, que serviria per poder 
explicar la transformació que va suposar per a la comarca la construcció dels 
embassaments per produir electricitat, veure l’emplaçament de la central hi-
droelèctrica de Camarasa, i endinsar-nos a peu per l’estret del Mu, fins l’indret 
del pont penjat.

La sortida per la part tècnica va ser conduïda per Jordi Ramoneda i l’ex-
plicació geogràfica anà a càrrec d’Aaron Gutiérrez, professor agregat de la 
Universitat Rovira i Virgili, i natural de Balaguer. El grup estava format per 
unes 32 persones, bona part d’elles dedicades en l’actualitat o en el passat a 
l’ensenyament de la Geografia i les Ciències Socials. L’edat mitjana dels visitants 
podia estar cap els seixanta anys, però amb un gran interval d’edats, des dels 
set als vuitanta-quatre.

La sortida de Barcelona va ser a les 8 hores del matí, amb un autocar de 
l’empresa Burgos, encara que hi hagué associats que s’atansaren a Balaguer en 
vehicle privat, des de Barcelona, Tarragona, Berga i Avinyó. L’autocar realitzà 
una parada tècnica a Tàrrega i a les 10:30 començava la visita al redós d’un 
mapa de la comarca que hi havia a l’estació d’autobusos de Balaguer, per tant 
a la banda esquerra del Segre.

El professor Aaron Gutiérrez, que havia confeccionat un dossier que es lliurà 
als visitants, explicà en primer lloc les característiques generals de la comarca. La 
Noguera és la comarca de major superfície de Catalunya i la que compta amb 
més superfície embassada o d’aigües tranquil·les (embassaments de Canelles, 
Santa Anna, Camarasa, Montgai i Rialb).

Exposà les diferents parts o subcomarques ben diferenciades que hi ha a la 
Noguera, com són al nord-oest la Vall d’Àger; al nord-est el Segre Mitjà, amb 
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Artesa de Segre i Ponts atretes cap a l’Urgell i la Segarra; entre les dues àrees la 
Conca de Meià, al mig de les serres que separen la Noguera del Pallars Jussà. 
Aquests tres sectors serien la Noguera alta, ben distinta de la comarca de les 
planes de la Depressió Central, com el sector de Balaguer, el de la Ribera de Sió 
i el de l’Urgell. A la part alta els muntanyams formats a l’època Secundària, amb 
domini de calcàries, amb margues intercalades. Al fons els dos Montsec, el de 
Rúbies i el d’Ares. A la plana els materials d’al·luvió i els relleus tous del Terciari.

De 30 municipis de la comarca actual, només set tenen més de 1.000 habitants 
i Balaguer, amb 17.472 empadronats, concentra el 43,5 % de la població comar-
cal. El segon municipi més poblat és Artesa de Segre, amb 3.432 habitants, ja 
en la subcomarca del Segre Mitjà. L’increment de la població és molt feble, i al 
llarg de diferents anys la taxa de creixement natural (naixements-defuncions) ha 
estat negativa. A l’any passat la taxa de natalitat comarcal va ser del 6,5 ‰, i la 
de mortalitat del 11,2 ‰, un notable desequilibri degut sens dubte a l’epidèmia 
del COVID-19. Desfasament poblacional que només mitiga la immigració, 
localitzada fonamentalment a la capital, i que en les darreres dades padronals 
del conjunt comarcal està representada per pobladors de nacionalitat africana 
(8 %), seguida dels de països de l’est europeu (7 %).

La comarca és fonamentalment agrària, amb un 19,4 % del valor afegit brut 
(VAB) aportat per aquest sector, mentre que el global de Catalunya és 1,1 %. 
El problema de la seva especialització agrària i ramadera és que no hi ha una 
transformació directa dels productes del camp i aquesta es fa fonamentalment 
en altres comarques. L’empresa SAFIC dedicada a fer sucs de fruita, ubicada a 
Balaguer, va tancar ja fa anys. Balaguer es troba relativament allunyada de l’eix 
Tàrrega-Mollerussa-Lleida, seguint la Nacional II, que és on hi ha localitzades 
la major part de les empreses relacionades amb el sector agroindustrial. Dins la 
comarca són importants les produccions de fruites, moresc, farratges i cereals. 

Le activitats industrials aportaven els anys 2018-2020, el 19,2 % del VAB, 
una mica inferior en percentatge a la mitjana catalana, i entre aquestes caldria 

El mercat, amb un bon grapat d’associats. 
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esmentar les empreses elèctriques que aprofiten els salts provocats a les preses dels 
embassaments, acompanyades d’un conjunt de petites empreses i tallers, sense que 
hi hagi cap gran empresa rellevant pel seu nombre de treballadors. La important 
fàbrica de paper-cartró INPACSA, radicada a Balaguer i propietat de la família 
de l’alcalde de Barcelona J.M. Porcioles, que a l’any 1986 ocupava 330 obrers, va 
tancar el 1993. El sector de la construcció aportava el 7,7 % del VAB, superior 
a la mitjana catalana, i el comerç i serveis el 53,7 %, uns 20 punts per sota de la 
mitjana del país. Valor de les activitats econòmiques que té relació amb el PIB i 
el PIB per habitant. Aquest darrer de 24.500 € per persona, era uns 20 punts per 
sota de la mitjana del conjunt català de l’any 2020 que es feia equivalent a cent.

El nostre guia ens situà per tant davant una comarca essencialment agrària, 
amb manca de noves inversions industrials, immigració de fora de Catalunya, 
i un grau de pobresa superior al d’altres comarques.

De l’anterior visió comarcal, anàrem tot caminant cap al nucli antic, a la 
banda dreta del riu i sota el turons presidits per les antigues muralles i les dues 
proes defensives on s’assenta, en una, l’església de Santa Maria, i en l’altra les 
ruïnes del castell dels comtes d’Urgell (el Castell Formós) i l’església del Sant 
Crist. Abans de travessar el riu, vàrem treure el nas al cap de pont del passeig de 
l’Estació, on hi havia parades de mercat, però el mercat important del dissabte 
el veiérem a la plaça del Mercadal, la plaça porxada més gran de Catalunya 
(8.100 m²), més que la de Vic, com remarquen els balaguerins i també mostrava 
una infografia inclosa en el dossier.

Les dades que ens mostrà Aaron Gutiérrez sobre Balaguer, ressaltaven els 
principals problemes de la ciutat, que alhora repercuteixen en el conjunt co-
marcal. La població va tenir un creixement notable del 1960 al 1970, quan a 
més a més de la paperera hi havia altres empreses de confecció (fabricació de 
gavardines, pantalons, etc.), materials de construcció, etc. Els anys vuitanta i 
noranta del segle passat el creixement esdevé molt feble, i altre cop augmenta 
la població en els deu primers anys del segle actual, un augment que té a veure 
amb les noves construccions a la banda de l’eixample i amb la bombolla im-
mobiliària, de la qual es pogueren veure les traces en edificis sense acabar de 
construir. El ritme de creixement poblacional de Balaguer, segons se’ns explicà 
s’assemblava més al model de l’Hospitalet de Llobregat, que no pas als models 
de ciutats veïnes com Tàrrega i Mollerussa. Pel que fa a les migracions, un 26 % 
dels seus habitants tenen una nacionalitat distinta de l’espanyola i hi dominen 
els romanesos dedicats a la construcció i els marroquins i subsaharians a la 
recollida de la fruita.

Balaguer vist des de la muralla
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A la plaça del Mercadal, ata-
peïda de parades de mercat, en el 
qual predominaven els articles de 
confecció, altres teixits i calçats, 
es pogué copsar la realitat d’una 
ciutat antiga que aplegava diferents 
sectors de població que conviuen, 
però amb diferències culturals ben 
diverses. Hi havia un cor que can-
tava cançons tradicionals catalanes, 
feia publicitat de Balaguer com 
a capital de la sardana pel 2022, 
recomanava un programa de ràdio 
Tàrrega i recitava poesia catalana. 
Pel seu costat passaven indiferents 
persones de color de diverses in-
tensitats, amb predominança dels 
trets morens de l’ètnia gitana, que 
dominava també entre els venedors 
del mercat. El professor Aaron ens 
explica la importància que els gitanos tenien a la ciutat, que habitaven en bona 
part del barri antic, mentre que les famílies tradicionals marxaven a viure a 
l’eixample de l’altra banda del riu. El tancament de molts comerços i l’envelli-
ment dels habitatges fa que Balaguer tingui un del barris vells més degradats 
de Catalunya. Degradació que no va poder evitar el pla de barris per no poder 
fer front l’Ajuntament al 50 % de les inversions que calia efectuar i haver-se 
d’acontentar en refer solament alguna petita part del nucli (sector dels Jutjats 
i el casal de La palla va cara, entre altres actuacions). Darrerament les dues 
entitats d’estalvi que hi havia al nucli antic (“la Caixa” i el BBVA) han tancat, 
cosa que encara afebleix molt més l’activitat d’aquesta part de la ciutat.

Vàrem fer un recorregut pel carrer d’Avall, amb porxos a la banda dreta, que 
conserva encara algun comerç actiu i renovat, i alguna casa que seria construïda 
en la postguerra civil. Prop de l’entrada i a l’esquerra hi ha una casa i comerç que 
havia estat l’habitatge on visqueren la Isabel i el Romà Pujadas, professors de la 
Universitat de Barcelona, fet que serví per recordar-los a ells i al seu pare, una 
persona que contribuí a augmentar la cultura musical de la població. Seguint el 
carrer veiérem un antic safareig públic de l’any 1905, adornat amb diferents robes 
multicolors. A partir d’aquí seguirem cap a la plaça del Pou, observant casals 
conservats i edificis enrunats o molt degradats, i pel carrer de la Cadena i Botera 
travessarem el portal de ponent de l’alta muralla construïda en el segle xiv, quan la 
ciutat l’amplià cap el sud, per encabir a l’interior del nucli emmurallat el call jueu. 

Realment va ser molt interessant el passeig per dalt la muralla, des d’on al-
birarem la ciutat, vella, l’eixample, la plana de Balaguer que connecta amb la 

Foto: Jesús Burgueño

Muralla amunt
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d’Urgell i les serres que per la banda nord i nord-est delimiten la comarca. Des 
d’un mirador de la muralla el professor Gutiérrez impartí una lliçó sobre la 
morfologia i l’estructura urbana de Balaguer. Exposà que les primeres muralles 
medievals serien les del domini sarraí del segle x i que la plaça del Mercadal, 
inexistent aleshores, quedava fora del recinte. Assenyalà que la plaça, amb les 
noves muralles del segle xiv-xv, separava el barri jueu del cristià i especificà 
algunes qüestions sobre el nucli antic. Especial atenció dedicà a l’eixample, 
explicà el pla de Francesc Folguera de 1939-1940, que havia de ser una ciutat 
jardí, i el plànol ben diferent d’Ignacio de Villalonga del 1945-1947, que és el 
que s’ha anat seguint, amb nombroses variacions, especialment en l’alçada dels 
edificis. Els immobles de primera línia que tenen vistes sobre el riu i la ciutat 
antiga (avingudes dels Països Catalans, de Pere III i de Jaume d’Urgell, i d’uns 10 
pisos d’alçada) tapen completament la visió dels habitatges dels carrers paral·lels 
que arriben fins a l’estació del ferrocarril de Lleida a la Pobla de Segur. Aquesta 
línia fèrria separa el primer eixample de la zona de la paperera, una gran àrea 
a l’espera de noves expectatives urbanístiques i de la qual resta un pavelló per 
activitats firals i l’alta xemeneia que és una fita visual del Balaguer de l’estraperlo 
i el desenvolupament franquista. Especificà que Balaguer havia tingut un segon 
ferrocarril de via estreta que anava a la sucrera de Menàrguens i a Mollerussa i 
que funcionà del 1905 al 1951. 

Seguint per dalt la muralla, amb unes vistes esplèndides i un dia ben assole-
llat, arribàrem al turó format per una antiga terrassa fluvial on hi ha assentada 
l’església de Santa Maria. Aquí hi hagué algunes consideracions històriques 
sobre aquesta església i la ciutat. L’església, d’un estil propi del gòtic català, va 
començar a ser construïda el 1351 gràcies a una important donació de Pere el 
Cerimoniós, que havia nascut al Castell Formós, el turó que es veu més al nord i 
on hi ha també l’església del Sant Crist. Com a conseqüència de les lluites entre 
Jaume d’Urgell i Ferran d’Antequera, l’església no va ser acabada i consagrada 
fins molt més tard. A l’indret del Castell hi ha algunes restes arqueològiques 
del mateix que abans de ser dels comtes d’Urgell va ser l’alcassaba o suda del 
governador musulmà. Al seu darrera hi ha el pla d’Almatà on queden restes 
de la ciutat àrab que va estar lligada als senyorius musulmans de Saragossa 
i de Lleida (els Banu Hud). Gutiérrez ens explicà com les runes de la ciutat 
musulmana són molt importants, però que les excavacions estan parades i no 
es posa de relleu el valor històric i arqueològic d’aquell poblament.

Es va poder entrar a l’església i quedarem gratament sorpresos per la seva 
senzillesa i harmonia acompanyada d’una suau il·luminació que entrava pels 
vitralls contemporanis. De Santa Maria tornarem pel barri antic cap a l’estació 
d’autobusos, tot passant pels carrers de Santa Anna i Major, on gairebé tothom 
va voler entrar la pastisseria Graells, a l’aparador de la qual es mostraven uns 
extraordinaris pastissos i panellets. Lamentablement les mesures per la covid 
van impedir que la Societat Catalana de Geografia col·lapsés durant unes hores 
l’establiment, ja que el nombre de persones en el seu interior estava restringit.
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Acabàrem donant altre cop una volta per la plaça del Mercadal, amb moltes 
entrades per motius tècnics a l’edifici de l’Ajuntament. La Casa Consistorial 
de Balaguer és realment una construcció que desfigura l’harmonia de la plaça 
i que formaria part de l’estil arquitectònic brut que predominà en l’etapa del 
desenvolupament econòmic franquista. Abans el professor Aaron havia informat 
que a Balaguer el percentatge de votants en les eleccions és sempre alt, que en 
el municipi havia dominat el PSC, però que actualment l’alcaldia està en mans 
d’ERC, i que tot i el nombre dels no nascuts a Balaguer i comarca és alt, el 
percentatge de vots a partits independentistes arriba al 70 %. 

De nou travessarem el Segre i amb l’autocar es va fer camí fins a Camarasa  
(13 km) on a Can Pere, davant l’antiga caserna de la Guàrdia Civil, ens es-
peraven per dinar. Tothom va quedar encantat del dinar, amb un menú molt 
variat de plats casolans ben cuinats i servits amb rapidesa, gràcies en bona part 
a la comanda que ja havia anotat hores abans el Jordi Ramoneda. A la tarda hi 
havia acompanyants que encara recordaven el plat de mel i mató, o les costelles 
i peus de porc fets a la brasa. 

A Camarasa i situat en uns panells hi havia la reproducció d’unes fotogra-
fies antigues i explicacions del que havia suposat pel poble la construcció dels 
embassaments, tema al qual també va fer referència Aaron Gutiérrez. Només 
assenyalarem que la població que tenia 1.729 habitants l’any 1900, passà a 
2.773 el 1930, comptant-hi l’agregat de Fontllonga. Ara el municipi té uns 
800 habitants. A la construcció dels embassaments de Camarasa i Montgai 
hi treballaren prop de 3.000 obrers, i al poble passaren d’uns 16 a 60 establi-
ments comercials. S’hi establiren artesans i també diferents cafès, tavernes, 
sales de jocs i bordells. Amb sales de festes com La Madame, el Café Doré i 
el Royalty. L’escriptor Josep Carner Ribalta, escrivia a Sícoris (1981): “La gent 
del poble estava alarmada. Les autoritats camarasines no sabien com fer front 
a la situació. Havia desaparegut la placidesa, havia sucumbit l’ordre, s’havia 

Explicacions d’Aaron Gutiérrez a l’inici del camí de l’estret
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esvaït la pau. No restaven estatges, perillava la salut pública, s’esgotaven els 
proveïments...” A manca d’habitatges hi havia obrers que vivien en corrals i 
pallers. Les baralles eren freqüents i la Guàrdia Civil estava molt atenta a les 
alteracions d’ordre i a l’extensió del moviment anarquista entre uns treballa-
dors procedents de l’Espanya agrària. El professor Gutiérrez posà èmfasi en 
les enormes transformacions que la construcció dels embassaments va suposar 
per Balaguer i comarca, tant per l’arribada de nous habitants com per les grans 
infraestructures noves que es construïren (carreteres i ferrocarril a Tremp i la 
Pobla de Segur). Ell mateix prové d’una família d’immigrants que treballà en 
les obres d’embassaments i l’avi del consoci Jordi Royo, que era d’Alfarràs i 
agricultor, també hi anà a treballar, cosa que amb el sou i l’estalvi li permeté 
comprar una petita propietat.

Un cop ben dinats seguírem uns quilòmetres en direcció nord per la C-13 fins 
a un costat del pont del Pastor que travessa el Segre, per seguir a peu la carretera 
privada de l’antiga FECSA (ara ENDESA), que ens apropà a l’aiguabarreig 
del Noguera Pallaresa amb el Segre. Érem ja al congost de Camarasa, on a la 
banda dreta del riu dominen els cingles de la serra de Mont-roig i a l’esquerra, 
per on transitàrem, els espadats del límits occidentals de la serra Carbonera. 
En el trajecte es podien observar molts camps d’oliveres sobre bancals de parets 
de pedra seca que ascendien per la muntanya, mentre els camps de més altura 
i difícil accés romanien abandonats. En el recorregut fins a l’aiguabarreig tro-
barem diferents grups de joves que s’entrenaven fent l’escalada a les parets que 
s’enfilen cap el tossal de Sant Jordi (740 m), dins un paisatge que és reserva 
natural de fauna salvatge i també forma part del Geoparc Orígens reconegut 
per la UNESCO.

En primer lloc passàrem per l’anomenat Campament de l’Illa, conjunt 
d’habitatges tipus xalet de regust anglès que estava reservat als dirigents de 
la central de Camarasa, al secretari i al xofer. Es va construir entre 1922 i 
1932 i el conjunt comprenia jardins, piscina, pista de tennis, escola i una casa 
d’hostes per enginyers i directius que passaven solament una temporada a les 
instal·lacions. El poblat es va abandonar cap els anys noranta del segle passat i 
ara està a la venda per prop d’un milió d’euros per part d’un immobiliària que 
es dedica a vendre també masies (Finques Cos).

Aviat arribàrem a l’aiguabarreig observant l’imponent mola de la presa de 
Camarasa i a la dreta i sota el muntanyam les instal·lacions de la central hidroe-
lèctrica. La presa es va construir entre 1917 i 1924 per part de Riegos y Fuerzas 
del Ebro, filial de la Barcelona Traction, Light and Power Company, que fundà 
l’enginyer americà Frederick S. Pearson (el nom del qual porta l’avinguda de 
Pedralbes). La presa s’assenta sobre dolomies dures del Juràssic de fa uns 160 
milions d’anys, unes roques dures de l’era Secundària o Mesozoica formades 
per carbonat de calci i magnesi, sobre les quals s’assenten materials posteriors 
del Cretaci, d’un centenar de milions d’anys que intercalen calcàries i margues 
de tons rogencs. El rogenc que veiem en els rocams de l’altra banda del riu.
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L’alçada de la presa és de 101,57 metres i té forma de corba per adaptar-se 
al terreny i suportar millor la pressió de l’aigua de l’embassament que té una 
capacitat d’uns 113 milions de m³ d’aigua. Una informació en un panell es-
pecifica que pel cos de la presa es van utilitzar 218.000 m³ de formigó a més 
dels blocs de pedra de la mateixa muntanya. Per fer l’excavació de la presa es 
van utilitzar excavadores procedents del canal de Panamà i s’hi instal·là una 
enorme formigonera vertical, on els materials eren pujats a la boca amb un 
funicular. La Central desenvolupa una potència de 56.000 kW, i anualment 
produeix uns 208 milions de kW/hora. La riuada del 7 de novembre del 1982 
va deixar tot un mes la central fora de servei.

Després de veure la presa i el monumental paisatge natural, amb la vege-
tació de ribera que acompanya l’aiguabarreig dels dos rius, ens endinsarem 
per l’estret del Mu, topònim derivat de mur o paret, ja en el curs en solitari 
del Segre. El camí era en bona part una passarel·la metàl·lica penjada sobre el 
canó calcari per on discorre el riu. El camí parteix per l’esquerra del riu i per 
la dreta d’una resclosa i salt d’aigua on hi ha soterrada la central hidroelèctrica 
d’Alòs de Balaguer de poca potència. Un camí ben interessant i concorregut 
que travessa el Segre pel pont penjat i sostingut per cables que vàrem passar, 
per tornar després pel mateix i únic camí, a fi de no tornar de fosc, i poder 
arribar l’autocar abans de les nou del vespre a Barcelona.

En resum, va ser una jornada molt agradable, amb un temps molt bo, malgrat 
la fresca matinal, en la qual vàrem poder gaudir del paisatge natural, agrari, urbà 
i hidroelèctric. Vàrem aprendre moltes coses de les explicacions del professor 
Aaron Gutiérrez sobre Balaguer i la Noguera, i el que és més important vàrem 
poder veure’ns i enraonar amb amigues i amics que per culpa de la pandèmia feia 
temps que no vèiem, almenys en imatge real. Desitgem i esperem que es puguin 
fer noves sortides d’estudi per aprendre sobre la nostra Geografia i estrènyer els 
lligams d’amistat entre els i les addictes a la Societat Catalana de Geografia.

Foto: Jordi R
oyo

A la passarel·la de l’estret del Mu
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L’aportació de la documentació d’Horacio Capel 
a la Societat Catalana de Geografia i la seva 
catalogació i conservació a l’Institut Cartogràfic 
i Geològic de Catalunya

Rafael Giménez Capdevila
President de la Societat Catalana de Geografia

Com a mostra d’interès per a la salvaguarda del patrimoni documental, la 
Societat Catalana de Geografia es proposa recollir fons procedents dels seus 
socis o d’altres persones i institucions relacionades amb les seves activitats, 
amb l’objectiu de preservar-los i posar-los a disposició per a futurs estudis i 
recerques. Recentment s’han fet donació a la Societat de dos valuosos fons: el 
de Lluís Casassas i Simó i el d’Horacio Capel Sáez.

El 20 d’abril del 2021, Horacio Capel Sáez, catedràtic emèrit de Geografia 
de la Universitat de Barcelona i soci de la Societat, signà amb el president de la 
Societat un conveni de cessió en dipòsit de la seva documentació professional. 
Concretament, el fons aportat consta de vint-i-set arxivadors amb documen-
tació diversa, majoritàriament correspondència, així com d’una col·lecció de 
publicacions de la qual Horacio Capel és autor o responsable de l’edició.

Igualment, el 26 de maig del 2015 el president de la Societat Catalana de 
Geografia i el de l’Institut d’Estudis Catalans signaren un conveni amb el 
director de l’Institut Cartogràfic i Geològic de Catalunya (ICGC) per cedir 
la gestió dels fons documentals de la Societat a la Cartoteca de Catalunya, 
que els integra al seu catàleg i en facilita l’accés en les condicions aplicables a 
la documentació pública. En haver finalitzat la vigència del conveni, a finals 
del 2021 està prevista la signatura d’un acord de cessió per donar continuïtat 
jurídica a la cessió en dipòsit a l’ICGC, sense transmissió de la propietat del 
fons de la SCG, actualment custodiat a la Cartoteca de Catalunya de l’ICGC 
i al qual s’incorporaran els nous fons que reculli la SCG.

Per tant, l’aportació ara realitzada per Horacio Capel es diposita a l’ICGC en 
virtut de l’esmentat acord de cessió, amb el compromís que la Societat Catalana 
de Geografia, directament o mitjançant la Cartoteca de Catalunya, procedirà a 
l’inventari i conservació íntegra del fons, catalogant-lo i posant-lo a disposició 
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del personal investigador. El fons es mantindrà unit i portarà el nom d’Horacio 
Capel Sáez, i així es farà constar cada vegada que algun dels documents que 
en formen part sigui citat o reproduït en qualsevol format.

El 26 de novembre del 2021, a la seu de l’ICGC, tingué lloc un acte de reco-
neixement al professor Horacio Capel i a la seva aportació documental. A més 
del donant i la seva esposa Mercè Tatjer Mir, hi assistiren membres de l’actual 
Junta de Govern de la Societat, el delegat de l’IEC a la Societat Oriol Nel·lo, els 
expresidents Josep Oliveras i Francesc Nadal, l’exvicepresident Jesús Burgueño 
i la directora de la Cartoteca de Catalunya Carme Montaner, entre d’altres.

En els parlaments, el director de l’ICGC, Jaume Massó, agraí la generositat 
d’Horacio Capel i en lloà la vàlua acadèmica. Proposà la producció d’una pu-
blicació a partir d’una selecció de la correspondència dipositada i reiterà la bona 
predisposició de l’Institut per a gestionar els fons documentals de geògrafs il·lustres.

A continuació, Horacio Capel llegí les paraules que es reprodueixen més avall.
Finalment, el president de la Societat, Rafael Giménez Capdevila, agraí l’exer-

cici de transparència personal i d’honestedat intel·lectual que suposa aquesta 
donació d’Horacio Capel, que la Societat reconeix i se’n sent particularment 
orgullosa. I afegí un apunt personal. L’ICGC aplega els fons documentals pro-
fessionals de dos dels seus principals mestres, Horacio Capel i Albert Serratosa. 
En tots dos casos, en menor o major mesura, declara haver jugat un paper 
facilitador de la cessió. Per acabar, agraeix al director de l’ICGC Jaume Massó 
i a la directora de la Cartoteca de Catalunya Carme Montaner, que s’hagi creat 
aquest nucli de memòria geogràfica, que ultrapassa les competències de l’ICGC 
en la producció cartogràfica. I fa una crida a les universitats perquè impulsin 
recerques sobre aquests llegats, per a què els analitzin i interpretin, per a què 
traspassin generacions i es preservin també en els esperits.

D’esquerra a dreta: Rafael Giménez (SCG), Jaume Massó (ICGC) i Horacio Capel

Foto: Joan A
lberich
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Donación de cartas y otros documentos a la Societat Catalana 
de Geografia

Horacio Capel

Ante todo, quiero agradecer la organización de este acto, al Dr. Rafael Giménez 
Capdevila, actual presidente de la Societat Catalana de Geografía. También al 
Dr. Josep Oliveras, presidente anterior de la SCG, y a toda la Junta Directiva, 
que aceptaron la donación. Y al Institut Cartogràfic i Geològic de Catalunya, 
que ha aceptado tener el depósito y conservarlo en sus instalaciones.

Es un ejemplo para la Universidad, para otras sociedades científicas y otras 
entidades. Que normalmente no aceptan donaciones de bibliotecas personales 
y, por supuesto, de papeles privados.

La razón más frecuente es que no tienen espacios para almacenar nuevos 
documentos. Esta es la razón más repetida: por la Universidad de Barcelona 
y por otras.

Miles de cartas

En el curso de su vida un profesor universitario o investigador recibe, a 
veces, miles de cartas. 

La Universidad no tiene cuidado de ellas, ni de los científicos. Cuando se 
jubilan, prefieren, en general, que se vayan a casa. Yo no; mantengo un despacho 
en el Departamento de Geografía para ir regularmente y conservo el correo 
electrónico de la UB.

Los recuerdos personales de los académicos y profesores que han pasado 
mucho tiempo ligados a una institución deben quedar conservados. La mayoría 
no se mantienen en las instituciones. La familia a veces los conserva; pero con 
la herencia de los hijos o de los nietos, muchas veces normalmente se pierde.

Se pierden muchos, legados por profesores prestigiosos; y que tienen colec-
ciones especializadas sobre los temas que trabajó el profesor: si es de geografía, 
y en otros casos: sociología, antropología, ingeniería. Y que tienen colecciones 
de libros enviados por los autores, las instituciones o las editoriales, de su propio 
país y de otros. Hablaré de ello en otro acto de la donación de mis libros a la 
Universitat Rovira i Virgili, en Tarragona.

No existe un sistema para conservar las cartas. Yo mismo no sabía qué hacer 
con ellas. A los que hemos conservado las cartas que recibíamos, no se nos ocur-
rió conservar los sobres. Se tiraban o, como máximo, se conservaban los sellos. 
Es lo que me ocurría a mí, que había sido coleccionista filatélico en mi niñez.

Seguramente, los sobres hubieran servido para la historia postal. Hace poco 
tiempo, con motivo del ingreso de un amigo como miembro de la Real Aca-
demia Hispánica de Filatelia e Historia Postal, tuve ocasión de asistir a una 
sesión de ésta y recordar la historia del correo.
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La consideración pública del servicio postal, y su difusión general a todos los 
ciudadanos, es muy reciente y corresponde a la época contemporánea, con la 
invención de los sellos. Eso ha permitido la generalización de la correspondencia.

Las cartas y documentos de trabajo tienen mucha información documental 
personal e institucional. Las cartas dan muchas informaciones sobre la persona 
que recibe; sobre los corresponsales, y los contactos que tiene. A veces, incluso, 
están los borradores o las copias de las que ha escrito el autor.

Las cartas que poseemos los académicos pueden dar un panorama privado de 
la vida de los científicos y de las relaciones institucionales. La correspondencia 
muestra sus estados de ánimo y la vida familiar. De los azares que influyen en 
sus vicisitudes y otras muchas más. Y de sus preocupaciones científicas.

Y, refiriéndose a algunas publicaciones, en las cartas se escriben valoraciones 
y comentarios; de sus propias publicaciones y las de otros amigos y colegas; y 
también, en ocasiones, de las editoriales públicas o privadas que las han edi-
tado. También pueden enviar comentarios sobre líneas de investigación que 
estaban cultivando.

Algunos profesores informan por las razones personales del traslado a una 
ciudad, para colaborar con un equipo. Otros hablan en sus cartas del estado 
de su Departamento universitario o de su institución, de la valoración de sus 
colegas y hacen elogios o critican a los profesores. Informan de los cargos en su 
Departamento o en su Universidad y de otras instituciones, y hacen comenta-
rios. Hablan de sus proyectos, y sus actividades, entre los cuales organizar una 
serie de seminarios sobre cuestiones diversas, científica y socialmente. Y de la 
organización de un congreso y de la publicación de las actas. Y también de los 
objetivos de la creación de una revista científica o libro, y en particular los que 
los apoyaron (institucional o empresas privadas).

Foto: Joan A
lberich
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A partir de una correspondencia se puede completar la historia de la rama 
científica que se cultiva, o de otras especialidades de la ciencia en general. Se 
tiene, a veces, un panorama de la evolución de la ciencia que se cultiva, positiva 
o negativa; las opiniones reservadas de los cultivadores de una ciencia.

A veces incluyen noticias políticas sobre los gobiernos de su propio país, y 
los resultados electorales y los usos democráticos y las costumbres sociales y 
económicas.

Los correos desde hace unos años están en un cambio de fase. No se reciben 
hoy cartas personales, sustituidas por mensajes de correo electrónico. Esto ha 
limitado o ha acabado con las cartas, generalmente limitadas a las comunica-
ciones comerciales.

Desde la generalización de Internet, la correspondencia por carta ha sido 
reemplazada por el correo electrónico, más inmediato y rápido. Pero se está 
tomando conciencia que algunas de las compañías privadas oligopólicas y al-
gunos gobiernos tienen acceso a los datos personales, que son muy vulnerables. 
Incluso la correspondencia personal puede leerse sin permiso de las personas, 
sin derecho a la privacidad, y sin que sepamos qué se hace con los datos.

Horacio Capel i Carme Montaner mostren dos dibuixos de Pierre Deffontaines 
que pertanyen al llegat del primer a la SCG
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Mi correspondencia y la obra publicada

He conservado unos treinta archivadores de cartas. Para la redacción del 
libro de memorias personales Azares y decisiones, intenté utilizar parcialmente 
la correspondencia. No la utilicé más porque había el riesgo de que se retrasara 
mucho el libro, y que el número de páginas creciera desmesuradamente.

No me encuentro en condiciones de hacer este trabajo personalmente. Tal 
vez en el futuro se encontrará un investigador para realizar este trabajo.

También he entregado, junto a las cartas, una colección de artículos y li-
bros que he publicado y dirigido (tesis doctorales, libros de congresos y otros). 
Faltan algunos trabajos, pero están muchos en Internet, citados en mi lista de 
publicaciones.

En total, se tiene un panorama de la vida de un profesor durante sesenta años.
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Acta de l’Assemblea General Ordinària anual 
de la Societat Catalana de Geografia, 
6 d’octubre del 2021

A les 17:30 de dimecres 6 d’octubre del 2021 i en segona convocatòria, s’ha 
reunit l’Assemblea General Ordinària de Socis i Sòcies de la Societat Catalana de 
Geografia (SCG) corresponent al curs 2020-21. Ateses les limitacions imposades 
per l’Institut d’Estudis Catalans seguint les recomanacions de les autoritats 
sanitàries en relació a les activitats presencials, la participació a l’Assemblea ha 
estat presencial però amb una capacitat màxima restringida a 62 assistents. El 
nombre de sòcies i socis presents ha estat de 26.

1. Paraules del president

El president Josep Oliveras adreça a l’Assemblea les paraules que es repro-
dueixen a continuació.

Benvolgudes associades i associats,
Iniciem l’Assemblea General Ordinària, que com al curs passat realitzem el 

mes d’octubre en comptes del juny, el mes habitual. L’any passat traslladàrem 
l’assemblea a l’octubre perquè teníem la ferma esperança que, un cop passat 
l’estiu, la pandèmia de la Covid-19 estaria de baixa i la podríem fer presencial, 
així ens podríem veure directament les cares sense pantalles interposades. No 
va ser possible i l’assemblea va ser per via telemàtica. Enguany vàrem creure que 
seria possible fer-la de forma presencial després de l’estiu, guardant les mesures 
sanitàries previstes pel PROCICAT. La reunió s’enllaçaria amb la presentació 
de dos llibres que tenen una estreta relació històrica, perquè de la dedicació 
de Pau Vila a la nova geografia regional ensenyada per Raoul Blanchard faria 
possible el naixement de la Societat Catalana de Geografia, amb una trajectòria 
de més de vuitanta anys, que el segon llibre a presentar esguarda.

Aquesta assemblea serà la darrera que un servidor presideixi i no vull fer aquí 
un resum de l’etapa dels nou anys de presidència. No pertoca. En bona part el 
llibre coordinat per l’Enric Bertran ja ho fa. Només assenyalaria que vaig agafar 
la presidència amb voluntat de continuar la bona tasca feta pels meus predeces-
sors. Em vaig trobar en els inicis amb les conseqüències de la crisi econòmica 
del 2008, que ens va obligar a retallar despeses i a cercar ajuts complementaris, 
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que han estat possibles gràcies al propi IEC, amb els seus programes d’accions 
extraordinàries i de recerca, i a la col·laboració de la Diputació de Barcelona, 
col·laboracions que agraeixo profundament. Quan la crisi econòmica ja reme-
tia, va esclatar amb força la crisi política motivada per la manca d’encaix entre 
l’Estat i Catalunya, una crisi que ens ha fet perdre molt de temps i energies, i 
que no està resolta. Per acabar-ho d’adobar, la crisi provocada per la pandèmia 
ens ha provocat una forta restricció de les activitats de la Societat, i em sap greu 
d’una manera especial, ja que hi havia accions que feien una especial il·lusió, 
com la d’arribar als 500 associats, a base d’unes campanyes personals, cosa 
que no s’ha pogut realitzar. S’han paralitzat les sortides d’estudi, de tot un dia 
i les matinals, i ja fa dos anys que no es poden fer els tradicionals viatges de 
Setmana Santa, entre altres activitats que s’han estroncat.

Respecte al curs que acaba, i tema central d’aquesta intervenció, vull remar-
car que al si de l’Institut que ens acull hi ha hagut una important renovació 
de l’equip de govern la presidència del qual, des de l’1 de setembre, ostenta 
la Teresa Cabré, acompanyada en les vicepresidències per Maria Corominas 
(sòcia nostra) i per Marta Prevosti. El nou secretari general és Àngel Messe-
guer. Aquest equip comportarà, de ben segur, una renovació en les formes i 
les actuacions que han caracteritzat l’IEC. Es proposen adaptar la institució 
als requeriments de l’època actual, volen ordenar i planificar els objectius i les 
accions, explicar-les, actuar amb transparència i retre comptes, a més a més de 
renovar la política de comunicació per canviar la percepció que es té de l’IEC.

En relació a les filials, creuen que són un actiu molt important de l’Institut. 
Pretenen estimular una col·laboració més estreta entre filials i seccions per 
realitzar accions conjuntes, així com un contacte més directe amb les seves 
presidències, i volen impulsar el canvi de denominació de les filials. Natural-
ment desitgem que aquest equip rector tingui molts encerts i que tot l’IEC i 
les seves societats en surtin beneficiats.

Pel que fa a les actuacions realitzades al si de la nostra Societat, vull des-
tacar que de forma telemàtica hem anat fent les sessions mensuals per donar 
compte de diferents contribucions al coneixement geogràfic, sigui des de 
la perspectiva de la geografia històrica, de la docència a secundària, de la 
percepció i valoració de paisatges, de la geografia política, de la del turisme, 
o de l’agrària. Independentment de plantejar alguns dels greus problemes 
ambientals que la nostra societat està patint, com els incendis forestals o la 
implantació de les energies alternatives. Igualment hi va haver una interessant 
presentació de tesis doctorals que s’estaven preparant a les diferents universitats 
catalanes. Quatre de les sessions han estat taules rodones, que han tingut 
una notable audiència, sigui a través de la plataforma Zoom o per mitjà del 
canal YouTube de l’IEC. El nombre de visualitzadors per pantalla ha estat 
molt superior al de les sessions realitzades de manera presencial, comptant-se 
en algun cas prop d’un centenar de persones que han seguit les explicacions 
dels ponents, fossin associades o no. Fet que ens fa pensar en la necessitat de 
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continuar realitzant sessions en les quals l’assistència presencial es combini 
amb la virtual. 

El mes de gener es va realitzar un curs Webinar sobre la Introducció al Cloud 
Computing i anàlisi de Big Data amb Google Earth Engine que va tenir un 
notable èxit i que possiblement es repeteixi en una altra ocasió; i de forma vir-
tual es va celebrar “La nit de la Geografia”. Aquesta darrera amb un “Quizz” 
geogràfic interuniversitari. 

També es va presentar un llibre sobre la implantació i l’impacte del parc 
temàtic de Port Aventura, el número 89 de la revista Treballs dedicat a l’estudi 
del temporal Glòria. Un número coordinat per l’Anna Ribas i el David Saurí 
que ha tingut molt bona acceptació i que va ser també presentat en un acte de 
l’IEC organitzat per la Secció de Ciències i Tecnologia.

L’altra presentació d’un llibre va ser el de La nova Geografia de la Catalunya 
postcovid, que va tenir lloc de forma presencial el passat 29 de juny. Un llibre 
coordinat per Jesús Burgueño i que suposo que tots vosaltres ja coneixeu i va-
loreu. Ara caldrà fer campanya de vendes d’aquest llibre perquè sigui conegut 
per molta més gent i serveixi per visualitzar les opinions que tenen els i les pro-
fessionals de la geografia sobre diferents problemàtiques i situacions del país en 
relació a la pandèmia. Aquest acte va tenir un nombrós públic assistent i serví 
perquè després d’un any i mig alguns de nosaltres ens veiéssim directament les 
cares i renovéssim la companyonia i l’amistat.

De la revista va sortir un altre número, el 90, el passat mes de desembre, 
i enguany només en sortirà un, ja que s’hauran publicat dos llibres. Aquest 
número serà de tipus miscel·lània i està previst surti a finals d’any.

En un altre ordre de coses, us anuncio que el soci Horacio Capel Sáez va 
donar tot els seu arxiu particular de correspondència de temes geogràfics a la 
nostra Societat. Igualment, la família de Lluís Casassas i Simó ens ha llegat els 
materials sobre treballs geogràfics del que va ser president de la nostra entitat. 
Cartes i papers que, tant del professor Capel com del president Casassas, han 
estat dipositats a l’Institut Cartogràfic i Geològic de Catalunya, institució amb 
la qual hem de renovar el conveni vigent de col·laboració. Cal agrair la donació 
d’aquests importants llegats per conèixer la història de la nostra disciplina i al 
mateix temps a la Carme Muntaner per la seva inestimable ajuda en la conser-
vació dels esmentats fons documentals.

Un altre tema per explicar és que l’any passat vàrem haver de recórrer als 
advocats perquè una anomenada “Societat Geogràfica de Catalunya” no uti-
litzés aquest nom per organitzar viatges i conferències. L’Oficina Espanyola de 
Patents i Marques ens va donar la raó. La societat esmentada va canviar el nom 
pel de “Societat Nova Geogràfica”, encara que també en la seva publicitat solen 
afegir el complement “de Catalunya”. Aquesta nova entitat està formada per 
amants dels grans viatges i hi participen algunes cares conegudes dels mitjans 
audiovisuals i empreses de viatges. En la seva presentació pública van manifestar 
la voluntat de col·laborar amb nosaltres. Amb el temps es veurà. 
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Cal també informar que EUGEO, que és l’organització europea que relaciona 
totes les societats geogràfiques, ha elegit la nostra entitat per poder acollir a 
Barcelona el congrés europeu de l’any 2023. Al si de la Junta ja s’ha format una 
comissió organitzadora que cercarà la col·laboració de tots el associats interessats 
i també dels departaments de Geografia de les universitats de l’àmbit català. 

La pàgina web de la Societat ha estat de reformes, en passar de l’Obrador Obert 
a la finestra actual scgeo.iec.cat. L’Obrador pot continuar consultant-se pel valor 
dels seus materials, que són part de la nostra història. La nova pàgina enllaça 
amb les actualment existents, com és L’Àgora de la geografia i Eines i recursos 
per a l’ensenyament de la Geografia, i es demana que si algun soci-sòcia hi vol 
col·laborar per anar variant i millorant els continguts, es posi en contacte amb 
el vocal Jordi Ramoneda, que és qui de moment en porta la coordinació. Les 
nostres notícies arriben igualment a través de Twitter, Facebook i Instagram, 
i en general les consultes efectuades han estat semblants a les dels altres anys, 
encara que amb una disminució de visites a la nova pàgina principal, encara 
molt poc coneguda.

Per acabar, vull manifestar que ha estat per a mi un goig presidir al llarg de 
nou anys i uns mesos aquesta Societat, una entitat que no és presidencialista, i 
sí molt garant dels trets essencials inspirats pels seus fundadors. El seu sistema 
de renovació dels membres de la Junta i la limitació dels mandats permeten 
una evolució sense ruptures que cal considerar com a positiva. Els encerts 
que hi puguin haver hagut al llarg dels meus tres mandats han estat de tota la 
Junta, que ha comptat amb persones molt valuoses, algunes de les quals han 
servit la Societat durant molts anys. Si hi ha hagut desencerts me’ls poden 
atribuir a mi, per no haver sabut captar les indicacions que se m’han pogut fer.

A tots els associats i associades, i molt especialment als membres de les juntes 
que he tingut l’honor de presidir els dono les més expressives gràcies, que faig 
extensives als delegats de l’IEC. Primer el recordat professor Joan Vilà-Valentí, 
i actualment l’amic Oriol Nel·lo. També he de fer una menció especial a la 
Blanca Betriu, secretària tècnica de l’IEC que ha estat una eficaç col·laboradora 
per portar a bon fi les nostres iniciatives.

Avui s’elegeix un nou president i hi haurà relleu a la vicepresidència, indepen-
dentment de les vocalies. Les persones que s’han presentat als càrrecs tenen tot 
el meu recolzament, les conec i sé que treballaran i faran tot el possible perquè 
la Societat Catalana de Geografia continuï renovant-se i ampliant el nombre de 
membres i d’activitats, sigui pionera en molts aspectes entre totes les societats 
geogràfiques, i tingui un molt bon congrés de l’EUGEO dintre de dos anys. 

LLARGA VIDA A LA SOCIETAT CATALANA DE GEOGRAFIA!!!”
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2. Lectura de l’acta de l’anterior Assemblea General Ordinària

El secretari Joaquim Farguell Pérez informa que l’acta de l’anterior Assemblea 
General Ordinària, que va tenir lloc el 7 d’octubre del 2020, fou aprovada per 
la Junta de Govern. Ha estat publicada al núm. 90 de la revista Treballs de la 
Societat Catalana de Geografia (desembre del 2020). No hi ha objeccions al 
redactat per part de l’Assemblea.

 
3. Examen i aprovació, si escau, de la memòria d’activitats del 
curs 2020-21

El secretari Joaquim Farguell Pérez resumeix els aspectes més rellevants de 
la memòria d’activitats del curs 2020-21, tancada el 14 de juliol del 2021.

No hi ha objeccions i s’aprova per assentiment. Aquesta memòria es publicarà 
al proper número de la revista Treballs de la SCG.

4. Ratificació, si s’escau, de la reducció excepcional de la quota 
de socis per a l’any 2022

El president Josep Oliveras explica que, com a conseqüència de la covid i 
la impossibilitat de fer visites d’estudi i altres activitats presencials, les quotes 
anuals de socis dels cursos 2019-20 i 2020-21 es van reduir de forma excepci-
onal. Durant el curs 2021-22, si es poden recuperar les sortides i les activitats 
habituals, la Junta tindrà la potestat de decidir si es recupera la quota íntegra 
per al curs 2021-22. L’Assemblea no hi posa cap objecció a aquesta proposta. 
S’aprova per assentiment.

5. Examen i aprovació, si escau, de l’estat de comptes de l’any 
2020 i del pressupost de 2021

La tresorera, Mariàngels Trèmols, presenta l’estat de comptes corresponent 
a l’exercici 2020, tancat a 31 de desembre. En aquella data, el saldo al compte 
corrent de la Societat era de 107.790,35 €. Els ingressos de l’exercici han estat 
de 18.652,01 €, que han estat inferiors als d’anys precedents com a conseqüèn-
cia de la reducció de subvencions per part de la Diputació i de l’IEC i de la 
reducció, per segon any consecutiu, de la quota de socis. Les despeses han estat 
de 20.667,36 €, en bona part concentrada en l’apartat de publicacions, atesa la 
reducció de sortides d’estudi.

El pressupost per a l’exercici del 2021, presentat a l’IEC l’octubre de 2020, 
s’eleva a 25.400 €, amb la possibilitat de recuperar la quota de soci íntegra si 
la situació ho permet.

S’aproven per assentiment el compte de resultats de l’exercici 2020 i el pres-
supost de 2021.
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6. Notificació dels resultats de la votació electrònica per a la 
renovació de membres de la Junta de Govern i proclamació de 
les candidatures guanyadores

Els membres de la Junta de Govern que han cessat reglamentàriament en-
guany són:

Presidència: Josep Oliveras Samitier (tercer i darrer mandat esgotat)
Vocalia primera: Anna Ortiz Guitart (tercer i darrer mandat esgotat)
Vocalia segona: Jaume Font i Garolera (primer mandat esgotat)

En el termini establert, s’ha rebut una única candidatura, presentada pels 
socis i sòcies M. Carme Montaner Garcia, Francesc López Palomeque, Fran-
cesc Nadal i Piqué i Aaron Guitérrez Palomero, que ha proposat les següents 
persones per proveir els càrrecs vacants de la Junta de Govern:

Presidència: Rafael Giménez Capdevila
Vicepresidència: Anna Ortiz Guitart
Vocalia primera: Joan Alberich González
Vocalia segona: Jaume Font i Garolera

La vicepresidència ha quedat vacant perquè la persona que l’ocupava és 
candidata a la presidència.

La Junta de Govern, amb el suport de la gerència de l’Institut d’Estudis 
Catalans, ha acordat també enguany la utilització de la votació electrònica, 
que ha estat activa des del 21 de setembre a les 9 hores fins al 6 d’octubre de 
2021 a les 15 hores.

El cens electoral ha estat de 456 persones, inferior al nombre total de socis 
(477) perquè n’hi ha que no han informat un codi d’identificació (DNI o 
equivalent) o cap adreça de correu electrònic, malgrat que se’ls ha adreçat un 
missatge específic de requeriment.

Realitzat l’escrutini per part del Servei d’Informàtica de l’IEC, els resultats 
han estat els següents:

Vots emesos: 115 (25,21% sobre el total de socis i 24,11% sobre el cens)
Vots en blanc: 2 (no han marcat cap persona candidata)
Vots a persones candidates................................................. 109

Presidència: Rafael Giménez Capdevila........................ 105
Vicepresidència: Anna Ortiz Guitart........................... 109
Vocalia primera: Joan Alberich González..................... 99
Vocalia segona: Jaume Font i Garolera......................... 98
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D’acord amb el resultat de la votació, la Junta de Govern tindrà la següent 
composició:

Presidència	 Rafael Giménez Capdevila
Vicepresidència	 Anna Ortiz Guitart
Tresoreria	 Mariàngels Trèmols Gironell
Secretaria	 Joaquim Farguell Pérez
Vocalia primera	 Joan Alberich González
Vocalia segona	 Jaume Font Garolera
Vocalia tercera	 David Pavón Gamero
Vocalia quarta	 Jordi Royo Climent
Vocalia cinquena	 Valerià Paül Carril
Vocalia sisena	 Maria Antònia Casellas Puigdemasa
Vocalia setena	 Meritxell Gisbert Traveria
Vocalia vuitena	 Jordi Ramoneda Civil
Delegat IEC	 Oriol Nel·lo Colom
La Junta de Govern agraeix el ple suport de la gerència de l’IEC per a la 

votació electrònica, activa des del 2016. L’evolució de la participació a les elec-
cions per a la renovació parcial de la Junta de Govern des del 2006 es presenta 
al gràfic següent.

7. Paraules del president entrant

El president elegit Rafael Giménez Capdevila adreça a l’Assemblea les paraules 
que es reprodueixen a continuació.
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Enguany ha fet quaranta anys que, de la mà de Lluís Casassas i Carles Car-
reras, vaig entrar a formar part de la Societat Catalana de Geografia. Onze 
anys enrere, a proposta de l’amic Francesc Nadal, vaig ser escollit per primer 
cop com a membre de la Junta de Govern.

Després d’assumir una vocalia un any, la secretaria durant nou anys i la 
vicepresidència aquest darrer any, avui arribo a la presidència de la Societat 
amb un enorme agraïment a Josep Oliveras i a totes les sòcies i socis que heu 
confiat en mi en aquesta renovació de la Junta.

Com a nou president de la SCG em sento dipositari d’una herència extra-
ordinària: la que enllaça figures prominents de la geografia catalana: Pau Vila, 
Josep Iglésies, Lluís Solé Sabarís, Salvador Llobet, Lluís Casassas, Roser Ma-
joral i, més recentment, Maria Dolors Garcia Ramon, Francesc Nadal i Josep 
Oliveras. És una gran responsabilitat.

Responsabilitat que comparteixo amb un equip en el que tinc total confiança: 
la nova vicepresidenta Anna Ortiz Guitart i el nou vocal que s’incorpora a la 
Junta de Govern, Joan Alberich. I la resta de membres que segueixen els seus 
mandats: la tresorera Mariàngels Trèmols, el secretari Joaquim Farguell, les 
vocals Maria Antònia Casellas i Meritxell Gisbert, els vocals Jaume Font Ga-
rolera, David Pavón, Jordi Royo, Valerià Paül i Jordi Ramoneda. I el delegat de 
l’IEC, Oriol Nel·lo, recentment ratificat pel nou equip de govern de l’Institut.

Destaco també l’herència tan positiva d’antics membres de la Junta de Go-
vern, com Enric Bertran, Pau Alegre i Jesús Burgueño, de qui espero poder 
seguir aprenent i consultant. I per suposat, un reconeixement particular per la 
gestió rigorosa i austera de la tresoreria, conduïda els darrers anys per l’enyorada 
Montse Cuxart, l’Albert Pèlachs i ara la Mariàngels Trèmols. Aquest fet permet 
afrontar amb solvència i tranquil·litat els propers reptes.

De reptes, n’hi ha uns quants.
L’enfortiment de la SCG mitjançant el creixement del seu nombre de sòcies 

i socis. La SCG s’ha d’adreçar a les geògrafes i geògrafs del conjunt de la cata-
lanofonia, i no únicament a les que viuen al voltant de Barcelona. Cal doncs 
recuperar-ne l’esperit fundacional, com una institució pensada per al conjunt 
de terres de parla catalana. I s’ha de rejovenir, tot i l’extraordinària vitalitat que 
demostrem les sòcies i socis veterans. El 2025 es compliran noranta anys de la 
fundació de la SCG i hem de ser molt nombrosos a celebrar-ho.

La descentralització de les activitats arreu del domini lingüístic, amb major 
presència a Catalunya Nord, País Valencià, Illes Balears, Andorra, fins i tot a 
la franja aragonesa i, evidentment, al Principat fora de Barcelona. No cal fer-
ho tot a la seu central de l’IEC, malgrat les evidents facilitats d’organització.

La promoció de la geografia catalanística, la que es fa en català, mitjançant 
publicacions i activitats en el nostre idioma, perquè si no ho fem nosaltres, no 
ho farà ningú.

La feminització de la Societat, en el sentit de més dones, perquè ara només són 
un terç de la composició social, i també d’un major pes en la presa de decisions.
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La coordinació amb institucions properes: la SCOT (i altres filials dins mateix 
de l’IEC), el Col·legi/Associació de Geògrafs, els departaments de Geografia 
de les universitats de l’àmbit lingüístic català, les associacions d’estudiants de 
Geografia.

La rellevància de la SCG en el context europeu, mitjançant la participació 
als fòrums geogràfics internacionals, en particular EUGEO i UGI, així com les 
relacions bilaterals amb altres institucions. Al setembre del 2023 organitzarem 
a Barcelona el Congrés bianual d’EUGEO, una fita que requereix des d’ara 
l’esforç del conjunt de la Societat.

El futur de les publicacions pròpies: caldrà repensar-ne el format (paper/
digital), la manera d’edició (autoedició/coedició), la distribució, la professiona-
lització de determinades tasques de difusió, la visibilitat de la SCG a les xarxes 
socials i als mitjans de comunicació.

L’aprofundiment de les mirades geogràfiques sobre els problemes socials, 
com l’emergència climàtica, l’exercici del poder polític, les divisions territorials, 
les infraestructures... La SCG ha de promoure i participar en activitats sobre 
qüestions geogràfiques d’actualitat, que n’hi ha moltes, contribuint així a fer més 
coneguda la ciència geogràfica i a augmentar-ne l’interès per l’estudi. Per tant, 
és també un repte incidir en la vocació pedagògica davant l’opinió pública i les 
persones decisòries en relació als problemes que afecten el territori català i d’arreu.

Com es veu, els reptes que té per davant la SCG són nombrosos i de dife-
rent naturalesa, començant pel més recent: inventar-nos una nova normalitat 
postcovid, combinant presencialitat i eines telemàtiques perquè les activitats 
de la SCG arribin més lluny i a més persones.
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Des de la Junta de Govern ens posem a la vostra disposició per escoltar les 
vostres propostes i suggeriments.

Acabo, novament agraint la confiança que m’heu fet i amb un record parti-
cular per als que considero els meus mestres principals, que m’han encoratjat 
i guiat en la meva activitat acadèmica i professional: Lluís Casassas, Horacio 
Capel, Gabriel Dupuy, Michel Savy i Albert Serratosa.

8. Torn obert de paraules

Oriol Nel·lo, delegat de l’IEC a la Societat, es congratula en nom de la Secció 
de Filosofia i Ciències Socials i de l’IEC de la marxa exitosa de la Societat i 
felicita la Junta de Govern per la feina realitzada.

La sessió s’aixeca a les 18:35. Barcelona, 6 d’octubre del 2021.

El secretari, Joaquim Farguell Pérez
Vist-i-plau, el president, Josep Oliveras Samitier
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Memòria de les activitats realitzades 
per la Societat Catalana de Geografia (Institut 
d’Estudis Catalans) durant el curs 2020-21 

1. Activitats científiques i acadèmiques

Les activitats que la Societat va organitzar durant el curs 2020-21 van ser totes 
de forma virtual com a conseqüència de la pandèmia que impedia la trobada 
presencial. La Societat va organitzar les següents activitats:

– 6 conferències
– 4 taules rodones
– 3 presentacions de llibres
– 1 curs

1.1. Conferències

Les conferències han estat organitzades per membres de la Junta de Govern 
de la Societat i a continuació es detallen els títols i ponents. Cal recordar que 
es pot accedir a les gravacions de les conferències a través de la pàgina web de 
la Societat: https://scgeo.iec.cat/activitats/.

– 5 de novembre de 2020. La seducció geogràfica de Josep Pla, a càrrec de Rosa 
Català Marticella, doctora en geografia, professora de l’Institut Serra de 
Noet de Berga.

– 28 de gener de 2021. Cartografia i transformació del territori a Catalunya 
entre l’Antic Règim i la revolució liberal (s. XVIII-XIX): el paper de la famí-
lia Soler, a càrrec de Meritxell Gisbert, doctora en Geografia i professora 
associada als departaments de Geografia de la Universitat de Barcelona i 
de la Universitat Autònoma de Barcelona.

– 11 de febrer de 2021. Els incendis forestals: situació actual i evolució futura, 
a càrrec de Xavier Úbeda, catedràtic de Geografia Física del Departament 
de Geografia de la Universitat de Barcelona. 

– 14 d’abril de 2021. El punto de vista en la creación del paisaje de las Cataratas 
del Iguazú, a càrrec de Perla Zusman, , investigadora del Conicet amb seu 
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a l’Instituto de Geografia de la Universidad de Buenos Aires i docent de la 
carrera de Geografia d’aquesta universitat. 

– 26 de maig de 2021. Família i mobilitat social durant la industrialització a 
Catalunya, segles XIX i XX, a càrrec de Joana Maria Pujades, investigadora del 
Centre d’Estudis Demogràfics de la Universitat de Autònoma de Barcelona.

– 15 de juny de 2021. Espanya bloquejada. El model d’Estat posat a prova, 
a càrrec de Joan Romero González, catedràtic de Geografia Humana de 
l’Institut Interuniversitari de Desenvolupament Local i Departament de 
Geografia la Universitat de València. 

1.2. Taules rodones

Enguany s’han proposat 4 taules rodones, tres de les quals per la iniciativa 
dels membres de la Junta, en tant que la taula de debat sobre les energies alter-
natives i conflictes territorials va ser proposada per un soci. 

– 7 d’octubre de 2020. Setena sessió en record dels 50 anys de la publicació 
del primer volum de la Geografia de Catalunya de l’editorial AEDOS (1958-
1964): Crisi agrària i noves ruralitats. Amb la participació de:

Ignasi Aldomà, Universitat de Lleida. El camp català a 50 anys vista 
de la Geografia de l’editorial AEDOS, la revolució inacabada de l’agri-
cultura i els processos generals que han transformat la ruralitat en els 
darrers decennis.
Jordi Blay, Universitat Rovira i Virgili. Com redescobrir-se a partir de 
l’univers de la terciarització i les noves oportunitats que explota la ruralitat 
des de la promoció dels seus productes (del camp a la taula) i l’obertura 
del país rural a l’economia urbana (amb el turisme i altres activitats).
Mireia Baylina, Universitat Autònoma de Barcelona. Els nous protagonis-
tes per a una nova ruralitat, l’actualitat del retorn al camp, la continuïtat 
de l’agricultura i noves oportunitats per a la gent jove. La dedicació i 
el treball de la dona com a protagonistes de noves dinàmiques rurals.

– 3 de desembre de 2020. El turisme en temps de pandèmia: nous impactes, 
mesures i reptes. Amb la participació de: 

Francesc López Palomeque, Universitat de Barcelona; Gemma Cànoves, 
Universitat Autònoma de Barcelona; Salvador Antón, Universitat Rovira 
i Virgili; José Antonio Donaire, Universitat de Girona. Moderat per 
Antònia Casellas, vocal de la Junta de Govern de la SCG.

– 2 de març de 2021. La geografia a l’educació secundària. Currículums inspiradors 
de diferents països del món i el cas de Catalunya. Ponents: Péter Bagoly-Simó, 
Universitat Humboldt de Berlín, Valerià Paül, Universitat de Santiago de 
Compostel·la i vocal de la SCG i Sonia Ruiz Conesa, geògrafa i directora 
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de l’Institut Cubelles. Moderat per Jordi Royo, professor de l’Institut Pau 
Claris de Barcelona i vocal de la SCG.

– 12 de maig de 2021. Energies alternatives i conflictes territorials, amb la parti-
cipació de Joan López Redondo (Universitat Autònoma de Barcelona), Javier 
Martín Uceda (Universitat de Girona), Sergi Saladié Gil (Universitat Rovira 
i Virgili) i Pep Sala (Universitat Politècnica de Catalunya). Moderat per Josep 
Oliveras i Joaquim Farguell, president i vocal de la SCG, respectivament.

1.3. Presentacions de llibres

Durant aquest curs s’han fet tres presentacions de llibres que es detallen a 
continuació:

– 20 d’octubre de 2020. Presentació del número 89 de la revista Treballs de 
la SCG, monogràfic “El temporal Glòria (gener 2020) vist per la Geogra-
fia”. Amb la participació d’Anna Ribas (Universitat de Girona) i David 
Saurí (Universitat Autònoma de Barcelona), coordinadors del número, i 
la intervenció principal de Jorge Olcina (Universitat d’Alacant i president 
de l’Asociación Española de Geografía). Modera: Jesús Burgueño, editor 
de la revista.

– 23 de novembre de 2020. Presentació del llibre de Josep Oliveras Samitier: 
L’aventura de Port Aventura. L’evolució i l’ impacte del Parc Temàtic, editat 
per Publicacions URV amb la col·laboració de la Diputació de Tarragona. 
A càrrec de Mariàngels Trèmols, tresorera de la Junta de Govern de la SCG, 
moderadora; Francesc Santacana Portella, arquitecte, cap del servei Terri-
torial d’Urbanisme a Tarragona, departament de Territori i Sostenibilitat, 
Generalitat de Catalunya; José Ignacio Muro, Universitat Rovira i Virgili; 
i Josep Oliveras Samitier, president de la Societat Catalana de Geografia.

– 29 de juny de 2021. La nova Geografia de la Catalunya postcovid, coordinat 
per Jesús Burgueño, i amb la col·laboració de diversos socis de la SCG, 
editat per la SCG. A càrrec de Joandomènec Ros, president en funcions de 
l’IEC, Josep Oliveras, president de la Societat Catalana de Geografia, Jesús 
Burgueño, coordinador de l’edició, Núria Benach, autora d’un dels capítols 
del llibre i Oriol Nel·lo, delegat de la Societat Catalana de Geografia a l’IEC 
i autor de l’epíleg del llibre.

1.4. Cursos i activitats extraordinàries

 Durant aquest any destaquem l’organització d’un curs molt específic i dues 
activitats extraordinàries que es detallen a continuació:

– 16 de desembre de 2020. La meva tesi doctoral en 15 minuts, organitzat per 
l’Anna Ortiz:
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– Aitor Avila Callau (Universitat Rovira i Virgili)
– Anna Marín Puig (Universitat Autònoma de Barcelona)
– Guillermo Esteban Oliver (Universitat de Lleida)
– Laia Casanovas (Universitat de Barcelona)
– Maria Torres Bagur (Universitat de Girona)

– 18, 20 i 25 de gener de 2021. Webinar: Introducció al Cloud Computing i 
anàlisi de Big Data amb Google Earth Engine, a càrrec de Filipe Carvalho, 
professor al departament de Geografia de la Universitat de Barcelona.

– 9 d’abril de 2021. Nit de la Geografia (diversos indrets a Catalunya). 

1.5. Sortides d’estudi, excursions i viatges

A causa de la situació pandèmica no s’han pogut fer sortides d’estudi en 
aquest curs.

1.6. Publicacions

Enguany s’ha publicat el llibre La nova Geografia de la Catalunya Postcovid 
(maig 2021), coordinat i editat per Jesús Burgueño i elaborat per 66 socis de 
la Societat que han col·laborat en capítols específics. Consta de 434 pàgines.

De la revista Treballs de la SCG  s’han publicat durant el curs:
– núm. 89: (juny 2020) edició monogràfica dedicada al temporal Glòria, 
editat i coordinat per Anna Ribas Palom
– núm. 90: edició digital el desembre de 2020.

1.7. Premis de la Societat

El Premi Lluís Casassas i Simó per a treballs d’iniciació a la recerca en Ge-
ografia, en la seva 26a convocatòria (2020), ha estat atorgat al treball Anàlisi 
climàtica de les mànegues marines a les Illes Balears (1989-2019), presentat per 
Jaume Reynés Vega, de la Universitat de Barcelona. Així mateix, la comissió 
encarregada de l’avaluació ha decidit atorgar un accèssit al treball El sector 
pesquer a Cullera, de Lorena Grau Font, de la Universitat de València.

Pel que fa a la 17a convocatòria del Premi Palau Vera (2020), n’ha quedat 
desert. 

1.8. La Societat a internet i a les xarxes socials

A setembre de 2021, la Societat manté tres pàgines web actives i tres comptes 
a xarxes socials. 
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Pàgina web renovada i amb nova adreça de la Societat Catalana de Geografia
https://scgeo.iec.cat/

Eines i recursos per a l’ensenyament de la Geografia
https://ensenyament-geografia.espais.iec.cat/

L’Àgora de la Geografia
https://agora-geografia.espais.iec.cat/

Comptes a les xarxes socials
Al setembre de 2021, el nombre de seguidors és:

- Twitter: SCGeografia / 2.568
- Facebook: Societat Catalana de Geografia / 1.150
- Instagram: scgeografia_/ 833 

2. Altres activitats destacades

2.1. EUGEO 2023

– La Societat és membre de pla dret de l’Association of Geographical So-
cietes in Europe (EUGEO) i del Comitè Espanyol de la Unió Geogràfica 
Internacional (UGI). 
– Durant el curs present, la Societat ha estat escollida com a seu per orga-
nitzar el congrés d’EUGEO 2023, que tindrà lloc a Barcelona entre el 4 i el 
7 de setembre de 2023 i que es durà a terme entre la seu de l’IEC, al carrer 
del Carme i la Facultat de Geografia i Història de la UB. 

3. Nombre de socis i sòcies

Durant el curs 2020-21 hem de lamentar el traspàs dels nostres socis Joan 
Vilà-Valentí (23/08/2020) i Montserrat Cuxart Tremps (21/10/2020). Un 
obituari conjunt, incloent també Joaquim Cabeza i Valls (12/03/2020), redactat 
per Enric Bertran, ha estat publicat al núm. 90 de la revista Treballs de la SCG.

A 30 de setembre del 2021, el nombre de socis i sòcies de la SCG és de 
474, distribuïts segons es detalla a la taula següent. Un 34,4 % són dones i un 
65,6 % homes. El nombre de socis honoraris representa un 2,5 % del total i el 
d’estudiants un 6,1 %, que és un percentatge sensiblement superior al del curs 
anterior que era de 4,4 %.
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Enguany hem tingut 12 altes i 10 baixes. Malgrat el nombre de socis és 
bastant estable des de fa uns anys, cal destacar el fet positiu de l’augment del 
nombre d’estudiants. Per contra, la diferència entre dones i homes és encara 
gran i caldrà treballar per reduir-la. 

dona home total
Honorari 3 9 12
Numerari 151 282 433
Numerari estudiant 9 20 29
Total 163 311 474
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4. Enquesta de satisfacció de les activitats de la Societat

Enguany, la Junta va decidir crear un formulari per avaluar la satisfacció dels 
socis vers els actes organitzats i també per saber quins són els tipus d’actes i 
altres activitats en què els socis hi estan interessats. El formulari constava de 9 
preguntes i es va obrir la participació a tots els socis. Es van rebre 70 respostes 
que representen un 15 % del total de socis de la Societat.

De totes les preguntes formulades, les que tenen major interès i que es desta-
quen aquí, són les que fan referència al tipus d’activitat que caldria programar o 
promoure d’una forma prevalent sobre les altres, i també el grau de satisfacció 
de les activitats realitzades.

A la primera pregunta, el 50 % dels socis que van participar en l’enquesta van 
puntuar amb la màxima qualificació l’interès a recuperar les visites o sortides 
de mig dia i a promoure l’organització de taules rodones. D’altra banda, les 
sortides llargues, de força dies o les presentacions de llibres son les activitats 
que desperten menys interès.

 
Percentatge atribuït a la puntuació màxima (5) de cada un dels ítems

Pel que fa a la qüestió relacionada amb la satisfacció global del curs, els socis 
que han contestat el formulari aproven amb bona nota les activitats desenvo-
lupades per la Societat durant el curs passat. Un 67 % dels socis ha valorat les 
activitats amb notes entre 8 i 10, mentre que un 29 % han valorat les activitats 
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amb un valor entre 5 i 7. Només un 1 % dels socis valora les activitats molt 
negativament, amb valors entre 0 i 1.

 
Satisfacció global de les activitats organitzades durant el curs 2020-21, 

essent 0 la pitjor puntuació i 10 la màxima puntuació.

Barcelona, 7 de desembre de 2021

El secretari, Joaquim Farguell Pérez
Vist-i-plau, el president, Rafael Giménez Capdevila
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Informació per als autors i autores

1. Presentació. Treballs de la Societat Catalana de Geografia és una revista 
acadèmica de tota temàtica d’interès geogràfic, que es publica alhora en suport 
paper i electrònic. Té com a objectius la divulgació de l’enfocament científic 
propi de la geografia, la sensibilització de la societat envers els diversos problemes 
territorials, socials i ambientals, així com l’enriquiment del bagatge científic 
català en l’àmbit de les diverses disciplines geogràfiques.

És editada per la Societat Catalana de Geografia (SCG), filial de l’Institut 
d’Estudis Catalans (IEC), d’ençà 1984 i en l’actualitat té una periodicitat 
semestral. Publica textos inèdits resultat de la recerca de persones interessades 
en la geografia, així com de les conferències i altres actes realitzats a la Societat 
Catalana de Geografia. 

Els articles adreçats a Treballs de la Societat Catalana de Geografia han de 
ser originals i escrits en català, anglès o qualsevol llengua romànica. Es poden 
publicar articles i conferències en edició bilingüe, principalment català/anglès.

La revista es regeix pel sistema d’avaluació anònima externa dels articles.
A banda de la secció d’articles, la revista conté també les seccions: ‘Confe-

rències’, ‘Notes i documentació’, ‘Ressenyes’ i ‘Crònica de la SCG’.
Com a revista en línia, s’autoritza el públic en general a reproduir, distribuir 

i comunicar lliurement l’obra sempre que se’n reconegui l’autoria i l’entitat que 
la publica (SCG/IEC) i no se’n faci un ús comercial ni cap obra derivada. 

2. Enviament d’originals. Cal enviar-los en suport digital a l’adreça scg@iec.
cat. També es poden fer arribar per correu postal i en paper, però sempre acom-
panyats del format digital, a la secretaria de la Societat Catalana de Geografia 
(carrer de Maria-Aurèlia Capmany, 14-16, 08001 Barcelona).
Han d’anar acompanyats d’una pàgina en arxiu a part on figuri: autoria, lloc 
de treball o professió i adreça electrònica, així com una declaració que, si més 
no, faci constar: a) el coneixement i acceptació de les normes de la revista (això 
afecta en particular a la cessió del drets d’edició i a l’acceptació d’esmenes d’es-
til per part del Consell de Redacció), b) el compromís que l’article no ha estat 
simultàniament enviat a altres revistes, c) l’afirmació del caràcter original del 
treball amb una enumeració breu de les novetats que aporta, d) opcionalment, 
els agraïments que es vulguin fer constar o la declaració d’inserció de l’aportació 
en determinat projecte de recerca (de cara a la publicació, tot això donarà lloc 
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a una primera nota al peu, que tanmateix no ha de figurar en el text destinat a 
ser avaluat), e) la declaració de comptar amb autorització per a la reproducció de 
les imatges inserides al text quan s’escaigui, f) el coneixement i plena acceptació 
de la Declaració de conducta ètica editorial i rebuig de males pràctiques, la qual 
figura en la pàgina web de la revista (apartat Quant a / Polítiques).

3. Estructura de l’original 
3.1. El document estarà paginat però no contindrà cap mena d’encapçala-

ment o peu de pàgina.
3.2. El títol ha de reflectir de manera clara i directa el contingut del treball.
3.3. Es recomana a qui vulgui signar amb els dos cognoms, que adopti el 

criteri d’unir-los amb un guió, per tal de facilitar la seva identificació a les bases 
de dades científiques.

3.4. S’inclouran tres resums de l’article amb cos de lletra 10,5, cadascun 
d’un màxim de 150 paraules, redactats en català, castellà i anglès, així com 
en la llengua de l’original si no és cap de les esmentades; també s’admetran 
resums en altres idiomes atenent al territori a què l’article faci referència. Cada 
resum anirà precedit de la corresponent traducció del títol i es clourà amb entre 
tres i cinc paraules o conceptes clau en les llengües esmentades. El resum ha 
d’exposar, amb frases curtes i clares, els objectius, metodologia i principals 
resultats del treball.

3.5. Convé que l’article tingui una breu introducció que expliqui l’objectiu 
del treball, l’interès que té per a la geografia, els treballs previs sobre el tema, 
els aspectes que s’intenten resoldre o millorar, i l’estructura formal de l’article. 
Les fonts i mètodes emprats s’han d’indicar de tal manera que el lector pugui 
verificar i entendre com s’ha dut a terme la investigació. Les conclusions faran 
un breu resum i síntesi dels resultats obtinguts, donaran peu a una valoració 
de caire més personal i poden apuntar a futurs aprofundiments.

3.6. Els articles no han de superar els 60.000 caràcters sense espais (inclosos 
resums, notes i bibliografia) ni les 30 pàgines (incloses il·lustracions, mapes, 
gràfics i fotos). En tot el treball cal emprar un interlineat d’1,15 i tipografia 
Times New Roman. El cos de lletra del text general és de 12 punts. Es prega 
imitar, en el que sigui possible, l’estil i disposició d’elements que s’observarà en 
el darrer número publicat de la revista.

3.7. El sistema de diferenciació dels apartats de l’article és lliure, però ha de 
presentar una estructura lògica i una clara ordenació jeràrquica. En cas d’ha-
ver-hi molts subapartats es recomana l’ús de numeració (1, 1.1, 1.1.1). Els títols 
dels apartats aniran en negreta i en cap cas en majúscules.

3.8. Les referències bibliogràfiques s’han de limitar a les fonts consultades pels 
autors. Les citacions s’inseriran dins el text general entre parèntesis mitjançant 
cognom i any d’edició (i opcionalment pàgina), segons els següents models 
referits a un, dos o més autors: (Casassas, 2000, p. 222), (Lluch i Nel·lo, 1987) 
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i (Vilà-Valentí et al., 1995); cal obviar el nom de l’autor si aquest acaba de ser 
esmentat en el text: “com diu H. Capel (1981a, p. 45)”. En ocasions, la citació 
de pàgines web pot ser més àgil mitjançant una nota al peu.

3.9. Les notes al peu aniran en cos 8. Cal reduir-les al que sigui estrictament 
necessari.

3.10. Els articles poden contenir dues menes d’il·lustracions: figures (única 
denominació genèrica que inclourà mapes, gràfics, croquis, fotos...) i taules, 
unes i altres amb la seva pròpia numeració, aràbiga i correlativa. El respectiu 
títol (breu i clar) s’inserirà en el text, no pas dins la pròpia figura o taula. La 
font i/o autoria s’indicarà al peu de la il·lustració. El títol precedeix la il·lustració 
i la font la segueix. Aquests dos elements serviran també per indicar la ubicació 
idònia de la il·lustració encara que aquesta sigui presentada en arxiu a part. 
Altres normes referides a les il·lustracions són les següents.

a) El text ha de fer referència explícita a totes les figures i taules que s’hi 
incloguin, encara que sigui entre parèntesis: (fig. 1).

b) Les taules i esquemes han de ser editables (no imatges) i no han d’emprar 
colors de fons. Els mapes i gràfics s’adjuntaran en arxiu a part en un suport 
informàtic que permeti fer-hi retocs en la tipografia, la posició i dimensió 
d’elements com la llegenda, etc.

c) Les fotografies i altres imatges han de tenir qualitat, amb una resolució 
mínima de 200 DPI (punts/píxels per polzada). El Consell de Redacció pot 
recomanar la retirada de les imatges que no compleixin aquests requisits i 
consideri prescindibles.

d) Treballs de la Societat Catalana de Geografia es publica alhora en blanc i 
negre (en paper) i color (pdf). Convé aprofitar la potencialitat expressiva del 
color particularment per a fotografies i mapes, encara que en la reproducció 
tradicional pugui no ser el format idoni.

e) L’elaboració pròpia s’indicarà com a autoria quan hi pugui haver confusió 
amb la font; quan sigui obvi que la il·lustració és part de les aportacions originals 
dels signants de l’article simplement no s’indicarà res.

 f) La llegenda de les figures ha de ser ben llegible tenint en compte les di-
mensions de la revista en paper.

g) Els mapes originals han de dur escala gràfica (mai numèrica) i han d’in-
cloure el símbol de nord (o bé indicació de xarxa geogràfica o de coordenades) 
si el territori representat no és prou conegut per al lector habitual.

h) Les imatges i altres il·lustracions que ho requereixen hauran de comptar 
amb els oportuns drets de reproducció, gestionats pels autors dels treballs.

i) Les taules duran les línies verticals invisibles.
3.11. Els possibles annexos aniran situats al final de l’article amb cos de 

lletra 11.
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3.12. La bibliografia (ordenada alfabèticament i cronològica) anirà amb cos 
de lletra 10. Els cognoms van en versaletes (no pas en majúscules). Les pautes 
per a la bibliografia són les següents: 

a) Per als llibres
Cognom(s), Nom sencer; Nom sencer Cognom(s) (any). Títol del llibre. Nú-

mero de l’edició. Lloc de publicació: Editorial (Nom de la Col·lecció; número 
dins de la col·lecció) [any de la primera edició]. 

Daveau, Suzanne; Orlando Ribeiro (1973). La zone intertropicale humide. 
París: Armand Colin (Collection U).

b) Per a les parts de llibres
Cognom, Nom sencer (any). “Títol de la part del llibre”, dins: Nom Cognom. 

Títol del llibre. Número de l’edició. Lloc de publicació: Editorial (Nom de la 
Col·lecció; número dins de la col·lecció), p., números de les pàgines en què 
apareix aquesta part.

Bianchetti, Alma (1987). “L’editoria geografica: le riviste”, dins: Giacomo 
Corna Pellegrini [ed.]. Aspetti e problemi della geografia. Milà: Marzorati, 
vol. 2, p. 273-317. 

c) Per als articles
Cognom, Nom sense abreujar (any). “Títol de l’article”. Títol de la revista 

[Lloc d’edició], número del volum, número de l’exemplar, números de les pà-
gines en què apareix aquest article.

Hägerstrand, Torsten (1982). “Diorama, path and project”. Tijdschrift 
voor Economische en Sociale Geographie [Amsterdam], vol. LXXIII, núm. 6, 
p. 332-339.

d) Al final d’una cita bibliogràfica es pot incloure també l’adreça electrònica 
on es pugui trobar el document. 

e) Per a les cites de documents que només es troben a Internet, s’imitarà, tant 
com sigui possible, el format de les cites bibliogràfiques. Si més no inclouran un 
nom d’autor (persona o institució) que permeti la citació abreujada en el text 
de l’article, encara que no s’hi pugui aportar l’any d’edició. També s’inclourà 
el títol o bé es farà una descripció sintètica del contingut.

SCG. Crèdits de la revista Treballs de la Societat Catalana de Geografia. http://
scg.iec.cat/Scg8/Scg81/S811.htm (consultat 01/01/2011).

En aquest cas, la citació dins el text seria: (SCG. Crèdits...). Opcionalment 
les cites de documents electrònics poden donar lloc a nota al peu.

De les informacions indicades als models anteriors es poden obviar aquelles 
parts que figuren: entre parèntesi (excepte l’any), entre claudàtors (excepte l’abre-
viatura ed., única emprada per a tot tipus de coordinació) així com el número 
d’edició. També es poden emprar claudàtors per indicar dades insegures o que 
no figuren en el document.



Treballs de la SCG, 91-92, 2021, 205-210	
Informació per als autors i autores

–211–

L’autoria repetida en obres consecutives de la relació bibliogràfica serà subs-
tituïda per un guió llarg ( – ). En cas d’obres d’una mateixa autoria i any, es 
distingiran mitjançant lletres darrere la data (1982a, 1982b) per tal de facili-
tar-ne la citació.

4. Altres seccions de la revista
4.1. La secció Notes i documentació acull originals de perfil molt divers; entre 

d’altres: entrevistes, notes biogràfiques, edició de documents inèdits, estats de 
la qüestió, reculls bibliogràfics, recerques d’un abast limitat, articles breus, crò-
niques d’esdeveniments aliens a la SCG, opinió, recull d’informació estadística 
o d’altra mena. Els autors i les autores poden suggerir la publicació dels seus 
treballs dins aquesta secció; el Consell de Redacció, d’acord amb l’avaluació 
externa, també pot considerar més escaient la publicació d’un treball en aquest 
apartat o bé en el d’articles. Els treballs presentats explícitament a aquesta secció 
seran avaluats ordinàriament pel Consell de Redacció. Els treballs publicats 
a Notes i documentació han de seguir els criteris generals, però han de tenir 
un màxim de 40.000 caràcters sense espais (incloses notes i bibliografia) i no 
poden superar les 25 pàgines, comptant-hi les il·lustracions. La inclusió o no 
de resums resta a criteri de l’autoria.

4.2. La secció Ressenyes és oberta a comentaris de llibres geogràfics publicats 
darrerament i en qualsevol llengua. Les ressenyes han de tenir una extensió mà-
xima de 15.000 caràcters sense espais. Opcionalment s’hi pot afegir bibliografia.

4.3. La secció Conferències recull textos que han estat objecte d’una presentació 
pública a la SCG. Formalment respondran a les característiques dels articles.

5. Procés editorial
5.1. Recepció d’articles. El Consell Editorial acusarà als autors la recepció dels 

articles que li arribin i posteriorment informarà de l’acceptació o el rebuig de 
publicació. La recepció de l’article no comporta necessàriament la seva acceptació.

5.2. Revisió interna d’articles. El Consell Editorial valorarà si el treball 
pot ser publicat atenent a la qualitat i interès aparent de l’article en funció 
dels criteris editorials de la revista, així com al compliment dels requisits de 
presentació formal.

5.3. Avaluació externa d’articles. Treballs de la Societat Catalana de Geografia 
es regeix pel sistema d’avaluació externa i anònima dels articles. El Consell 
enviarà a avaluació els treballs que consideri aptes per a la secció d’articles. La 
relació d’avaluadors es publica periòdicament.

5.4. El Consell Editorial de la revista es reserva els drets de:
a) Acceptar o rebutjar els articles presentats a partir dels informes externs
b) Ubicar un treball a la secció de ‘Notes i documentació’
c) Esmenar lleument els treballs per tal d’adequar-los als criteris i normes 

de la revista
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d) Demanar a l’autoria que escurci un text o que faci determinades 
modificacions.

5.5. Els factors en què es fonamenta la decisió sobre l’acceptació o rebuig 
dels treballs per part dels editors de la revista són els següents:

a) Originalitat
b) Actualitat, oportunitat i novetat
c) Rellevància: aplicabilitat dels resultats per a la resolució de problemes 

geogràfics concrets
d) Significació per a l’avenç del coneixement científic geogràfic
e) Fiabilitat i validesa científica: qualitat metodològica contrastada
f ) Presentació: bona redacció, organització (coherència lògica) i qualitat gràfica.
5.6. Una vegada finalitzat el procés d’avaluació s’enviarà a l’autoria principal 

(el remitent o bé el primer dels signants) la notificació d’acceptació o rebuig 
de la publicació del treball. A partir de l’acceptació de l’article, l’autor/a podrà 
demanar a l’editor una certificació que es troba en curs de publicació.

5.7. En el procés de composició o maquetat, l’autoria rebrà un pdf del seu 
article per tal de fer-hi una sola revisió.

5.8. Un cop publicada, l’autoria rebrà un exemplar de la revista. Si entre els 
autors d’un treball hi ha un membre de la SCG se’n podran demanar fins a 5 
exemplars.

Protecció de dades personals

L’Institut d’Estudis Catalans (IEC) compleix el que estableix el Reglament general de protecció de dades de la Unió 
Europea (Reglament 2016/679, del 27 d’abril de 2016). De conformitat amb aquesta norma, s’informa que, amb 
l’acceptació de les normes de publicació, els autors autoritzen que les seves dades personals (nom i cognoms, dades 
de contacte i dades de filiació) puguin ser publicades en el corresponent volum de la revista Treballs de la Societat 
Catalana de Geografia.
Aquestes dades seran incorporades a un tractament que és responsabilitat de l’IEC amb la finalitat de gestionar aquesta 
publicació. Únicament s’utilitzaran les dades dels autors per a gestionar la publicació de la revista Treballs de la Societat 
Catalana de Geografia i no seran cedides a tercers, ni es produiran transferències a tercers països o organitzacions 
internacionals. Un cop publicada la revista Treballs de la Societat Catalana de Geografia, aquestes dades es conservaran 
com a part del registre històric d’autors. Els autors poden exercir els drets d’accés, rectificació, supressió, oposició, 
limitació en el tractament i portabilitat, adreçant-se per escrit a l’Institut d’Estudis Catalans (carrer del Carme, 47, 
08001 Barcelona), o bé enviant un correu electrònic a l’adreça dades.personals@iec.cat, en què s’especifiqui de quina 
publicació es tracta.
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